
 

 
 

ZACA 
Zones à concentrations d’accidents 

Ongevalgevoelige zones 
 

 
 
 
 

ZACA 5 
Carrefour entre la chaussée de Haecht et l'avenue Jules 

Bordet 
Kruispunt tussen Haachtsesteenweg en Jules 

Bordetlaan 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

 
  



ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  2 / 40 
 

 

Colofon 

 

Opdrachtgever 
Gewestelijke Overheidsdienst Brussel 

Brussel Mobiliteit  
CCN, Vooruitgangsstraat 80, bus 1 
1035 BRUSSEL 
 

 
 
Patricia Courange 

 
02 204 20 08 

 
PCourange@sprb.irisnet.be 

Françoise Godart  02 204 19 20 FGodart@sprb.irisnet.be  

Isabelle Janssens 02 204 20 14 IJanssens@sprb.irisnet.be  

   
Uitvoerder 
 

 
 
Woluwedal 42 

1200 Brussel 
 

In samenwerking met                     en      

 
Hinko van Geelen, projectleider 02 775 82 39 h.vangeelen@brrc.be 

An Volckaert 010 23 65 48 a.volckaert@brrc.be 

Marc Hindrijckx 010 23 65 12 m.hindrijckx@brrc.be 

Michèle Guillaume 02 244 14 34 michele.guillaume@ibsr.be 

Marc Broeckaert 02 244 15 09 marc.broeckaert@bivv.be 

Laure Vandenbossche 02 513 13 36 laure@espaces-mobilites.com 

Elodie Santacana 02 513 13 36 elodie@espaces-mobilites.com 

 

  

mailto:PCourange@sprb.irisnet.be
mailto:FGodart@sprb.irisnet.be
mailto:IJanssens@sprb.irisnet.be
mailto:h.vangeelen@brrc.be


ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  3 / 40 
 

INHOUDSTAFEL 
 

1 Situering en context ......................................................................................................................... 5 

1.1 Situering .................................................................................................................................. 5 

1.2 Context .................................................................................................................................... 6 

1.3 Openbaar vervoer en actieve weggebruikers ......................................................................... 6 

1.4 Technische kenmerken van de ZACA-zone ............................................................................. 7 

1.5 Vermoedelijke aandachtspunten ............................................................................................ 8 

1.5.1 Soorten verkeer die op de weg toegelaten worden ........................................................... 8 

1.5.2 Fiets- en voetgangersvoorzieningen ................................................................................... 9 

1.5.3 Parkeergelegenheid ........................................................................................................... 11 

1.5.4 Lichtengeregeld kruispunt ................................................................................................. 11 

2 Analyse ........................................................................................................................................... 12 

2.1 Ongevalsgegevens van 2010 - 2013 ...................................................................................... 12 

2.2 Manoeuvrediagram 2010 - 2013 ........................................................................................... 12 

2.3 Ongevallenschema 2010 - 2013 ............................................................................................ 13 

2.4 Tijdsfactor .............................................................................................................................. 19 

2.5 Ongevalgerelateerde aandachtspunten ................................................................................ 20 

2.5.1 Inleiding ............................................................................................................................. 20 

2.5.2 Hypothesen ....................................................................................................................... 20 

3 Plaatsbezoek .................................................................................................................................. 21 

3.1 Teamleden ............................................................................................................................. 21 

3.2 Omstandigheden plaatsbezoek ............................................................................................. 21 

4 Verkeersveiligheidsrapport ............................................................................................................ 22 

4.1 Voetgangers........................................................................................................................... 22 

4.2 Fietsers .................................................................................................................................. 25 

4.3 Motorvoertuigen ................................................................................................................... 27 

4.4 Reclame ................................................................................................................................. 31 

5 AANVULLENDE INVALSHOEK VAN PLANNER/ONTWERPER ....................................................................... 32 

5.1 Context .................................................................................................................................. 32 

5.1.1 Algemene plannen............................................................................................................. 32 

5.1.2 Bestaande / toekomstige projecten, denkoefeningen en studies .................................... 37 

5.2 Lange termijn ......................................................................................................................... 38 

5.2.1 Openbaar vervoer ............................................................................................................. 38 

5.2.2 Aanleg van metro noord .................................................................................................... 39 



ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  4 / 40 
 

6 Overleg ........................................................................................................................................... 40 

6.1 Structuur ................................................................................................................................ 40 

6.1.1 Begeleidingscomité 7 november 2014 .............................................................................. 40 

  



ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  5 / 40 
 

ZACA 5 
 

Bordet  

Carrefour entre la chaussée de Haecht et l'avenue Jules 
Bordet 
Kruispunt tussen Haachtsesteenweg en Jules Bordetlaan 

1 SITUERING EN CONTEXT 

1.1 SITUERING  

Zone : 5339 Brussel Hoofdstad / Elsene Gemeente : 1140 Evere 

 
UrbIS 

 
© http://www.geoloc.irisnet.be/ 

Luchtfoto 2012 
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1.2 CONTEXT 

 Projet < 5 ans : Etude doit être envisagée, peu pertinent: Création de piste cyclable Houtweg-

Bordet-Cicéron (Source : Memorandum) 

 Wegbeheerder: Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

 

1.3 OPENBAAR VERVOER EN ACTIEVE WEGGEBRUIKERS 

 

 

Tram en buslijnen doen 
dit kruispunt aan. 
Begin-/eindhalte Bordet. 
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1.4 TECHNISCHE KENMERKEN VAN DE ZACA-ZONE 

 

 ZACA 5 is een verkeerslichten geregeld kruispunt; 

o Haachtsesteenweg:   2 rijstroken naar het kruispunt toe; ter hoogte van  

het kruispunt zijn 3 opstelstroken 

1 rijstrook van het kruispunt weg 

OFOS voorzien 

o Jules Bordetlaan:  2x2 weg met tramsporen op eigen bedding op  

middenberm, 

Ter hoogte van het kruispunt zijn 3 opstelstroken 

voorzien. 

Naar het kruispunt toe zijn langsparkeerplaatsen 

voorzien. 

o Haachtsesteenweg:  2x1, met opstelstroken ter hoogte van kruispunt 

Naar het kruispunt toe is tussen fietspad en rijbaan 

een busbaan voorzien 

Weg van het kruispunt zijn langsparkeerplaatsen 

voorzien. 

o Frans Van Cutsemstraat: 1 rijstrook weg van het kruispunt 

Tramsporen op eigen bedding, met verhoogde 

middenbermen (met haltevoorzieningen) tussen 

eigen bedding en de rijstroken. 

Naar het kruispunt toe zijn enkele 

langsparkeerplaatsen voorzien. 

 

 Vmax : 50 km/u  

 Geen camera aanwezig, het kruispunt verderop, nl. Leopold III laan x Jules Bordetlaan is wél 

voorzien van roodlicht en snelheidscamera. 
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1.5 VERMOEDELIJKE AANDACHTSPUNTEN
1
  

 

1.5.1 SOORTEN VERKEER DIE OP DE WEG TOEGELATEN WORDEN 

 

 
Vermoedelijk is dit een zeer druk kruispunt. Wanneer het kruispunt tijdens de roodfase niet volledig 

ontruimd is geraakt (vb. gemotoriseerd verkeer rijdt het kruispunt op wanneer het al verzadigd is), 

kunnen problemen ontstaan (let ook op tram) bij groen uit de andere richting. 

Nakijken of tramverkeer gehinderd wordt door wachtende autobestuurders. 

 

 

  

                                                           
1 De vermoedelijke aandachtspunten zijn opgemaakt op basis van desktopanalyse, met Google Streetview, © 2014. De hier 

gepresenteerde foto’s zijn in oktober 2014 uit Streetview gehaald.  
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1.5.2 FIETS- EN VOETGANGERSVOORZIENINGEN 

 

 
Het fietspad op de Haachtsesteenweg (richting kruispunt) ligt dan wel verhoogd ten opzichte van de 

rijbaan, het ligt op gelijke hoogte als de bijzonder overrijdbare bedding en heeft bovendien eenzelfde 

kleur, weliswaar in een andere tint (rood), zodat er geen duidelijke (behalve de witte lijn) scheiding 

bestaat tussen BOB en fietspad. 

Bovendien zijn de fiets- en voetpaden op de Haachtsesteenweg bij het naderen van het kruispunt 

zeer smal. 

 

 
Het lijkt erop dat bussen gedeeltelijk over het fietspad rijden. 

 



ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  10 / 40 
 

 
Heel wat bedrijven sluiten aan op de Haachtsesteenweg, zodat nogal wat verkeersbewegingen 

ontstaan over het fietspad naar de rijbaan (zie kleine vrachtwagen). Fietsers worden hierbij 

misschien over het hoofd gezien. 

 

Nakijken of de oversteekplaats over de Frans Van Custemstraat volledig onder de lichten valt. 

(waarschijnlijk wel, maar waarom dan die rode lijnen aan de tramsporen?) 

Het is logischer om zebrapadstrepen niet door te trekken op middeneilanden. Zo worden 

middeneilanden ook duidelijker herkend als eventuele ‘wachtruimte’ en dus als ruimte waar geen 
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gemotoriseerd verkeer mag komen (zowel VOP over de Frans Van Cutsemstraat als VOP over de Jules 

Bordetlaan). 

 

Weinig ruimte voor voetgangers en fietsers. Zebrapad leidt naar fietspad. Fietspad wordt plots 

voetpad. Waar moeten fietsers die vanuit de Haachtsesteenweg komen en de Frans Van 

Cutsemstraat willen inslaan, rijden?  

 

1.5.3 PARKEERGELEGENHEID 

 

Om de haakse parkeerplaatsen (op privéterrein) op- en af te rijden moet het fiets- en voetpad 

gedwarst worden. Dit kan tot conflicten leiden, na te kijken op terrein. 

1.5.4 LICHTENGEREGELD KRUISPUNT 

Het aantal conflicten (linksafslaande bewegingen tegenover rechtdoorgaande bewegingen, mogelijke 

conflicten met wachtende voertuigen op tramsporen, en dergelijke) dient grondig bekeken te 

worden. 
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2 ANALYSE  
 

2.1 ONGEVALSGEGEVENS VAN 2010 - 2013 

 

2010 2011 2012 2013 Totaal 

Letselongevallen 5 1 7 5 18 

Lichtgewonden 5 1 9 4 19 

Zwaargewonden (2010-2013) 0 0 1 3 4 

Doden 30 dagen (2010-2013) 1 0 0 0 1 

Betrokken weggebruikers (2010-2012) 11 2 19 / 32 

Kwetsbare weggebruikers 2 0 6 / 8 

Openbaar vervoer 0 1 1 0 2 

 

Deux PV n’ont pas été reçus, l’analyse ci-dessous a donc été conduite sur 16 PV. 

2.2 MANOEUVREDIAGRAM 2010 - 2013 

 

Opmerking: De informatie met betrekking tot PV 14 en 16 was onvoldoende, het was onmogelijk om 

de maneuvers op te nemen in bovenstaand schema.  
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2.3 ONGEVALLENSCHEMA 2010 - 2013 

ZACA 5 

N° ongeval 1 2 3 

Datum Woensdag 31/07/2013 Maandag 08/04/2013 Vrijdag 29/03/2013 

Uur 14:20 14:05 12:03 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram 
in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 
Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 
 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 

Driekleurige 

verkeerslichten 

Driekleurige 

verkeerslichten 

Driekleurige 

verkeerslichten 

Aantal betrokken 

objecten 
2 2 2 

Manœuvreschema 

 
 

 

Aanwezigheid 

getuige 
Ja Nee Ja 

Plaats van het 

ongeval 
Op de rijbaan Op de rijbaan Op de rijbaan 

Ernst 1 lichtgewonde 

bestuurder 

1 lichtgewonde 

bestuurder 

2 bestuurders et 1 

passagier zwaargewond 

Lichtgesteldheid dag dag dag 

Weercondities Zonnig  Normaal  / 

Staat van de weg Goed  Droog Schoon 

Verkeersituatie 
Normaal Normaal 

Druk volgens de 

bestuurder 

Alcohol 
Niet getest Negatief Niet getest 

Opmerkingen 

Het verkeerslicht was 

groen voor iedereen 

De gewonde werd niet 

op alcohol getest. Het 

verkeerslicht was groen 

voor iedereen  

Het voertuig van de 

Haachtsesteenweg reed 

met hoge snelheid 
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ZACA 5 

N° ongeval 4 5 6 

Datum Woensdag 20/02/13 Zondag 23/10/2013 Zaterdag 29/12/2012 

Uur 08:40 02:10 15:20 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram 
in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 
Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 
 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 
Ja Ja Ja 

Aantal betrokken 

objecten 
2 2 

2 

Manœuvreschema 

 

 

 

Aanwezigheid 

getuige 
Nee Nee 

Nee  

Plaats van het 

ongeval 
Op het kruispunt Verlaten van het kruispunt Op het kruispunt 

Ernst 1 lichtgewonde 

bestuurder 

1 lichtgewonde bestuurder 

Materiële schade 
1 passagier lichtgewond 

Lichtgesteldheid 
Dag 

Nacht, openbare 

verlichting stond aan 
Dag, helder 

Weercondities Normaal Normaal Droog 

Staat van de weg Droog / Schoon, droog 

Verkeersituatie / Anders Druk 

Alcohol 
Negatief Niet getest Negatief getest 

Opmerkingen 

Interpretatiefout van de 

signalen van de andere 

bestuurder? 

Malaise ten gevolge van 

slaapgebrek 

Een bestelwagen laat een 

wagen linksaf slaan maar 

deze ontnam het zicht op 

een voertuig dat rechtsaf 

sloeg. 
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ZACA 5 

N° ongeval 7 8 9 

Datum Woensdag 28/11/2012 Dinsdag 28/08/2012 Zaterdag 14/04/2012 

Uur 16:15 08:45 20:30 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram 
in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 
Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 
 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 
Ja  Ja  Ja  

Aantal betrokken 

objecten 
5 2 3 

Manœuvreschema 

 

 

 

Aanwezigheid 

getuige 
Nee Ja  Ja  

Plaats van het 

ongeval Op de oversteekplaats Op de oversteekplaats 

Stilstaand bij het 

verkeerslicht op de 

middelste rijbaan 

Ernst 4 lichtgewonde 

voetgangers 
1 lichtgewonde voetganger 

1 bestuurder (n°2) licht 

geblesseerd 

Lichtgesteldheid Dag  Dag  / 

Weercondities Normaal Normaal Goed 

Staat van de weg Droog Droog Goed, droog 

Verkeersituatie Druk  Normal / 

Alcohol Bestuurder negatief 

getest, 2 volwassen 

voetgangers negatief 

getest  

Negatief getest 
Bestuurder n°3 positief 

getest (1,21 mg/l) 

Opmerkingen 

De bestuurder sloeg 

rechtsaf en zag de vier 

voetgangers niet 

oversteken (ze hadden 

groen). 

De voetganger was aan het 

bellen. Hij stak niet over 

toen de bestuurder stopete 

(groenfase voetganger). De 

bestuurder rijdt verder en 

op hetzelfde moment 

steekt de voetganger over. 

Bestuurder 3 (onder 

invloed van alcohol) botste 

op stilstaande auto’s. Hij 

zou niet geremd hebben.  
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ZACA 5 

N° ongeval 10 11 12 

Datum Zaterdag 10/03/2012 Woensdag 29/02/2012 Vrijdag 18/03/2011 

Uur 22:30 13:20 08:50 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram 
in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 
Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 
 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 
Ja  Ja  Ja  

Aantal betrokken 

objecten 
2 2 2 

Manœuvreschema 

 

 

 

Aanwezigheid 

getuige 
Nee  Nee   Nee  

Plaats van het 

ongeval 
Op de rijbaan Op het kruispunt Op het kruispunt 

Ernst 1 lichtgewonde 

bestuurder 
1 lichtgewonde bestuurder 

1 trambestuurder 

lichtgewond 

Lichtgesteldheid / Dag  Dag  

Weercondities / Normaal Normaal 

Staat van de weg / Droog Droog  

Verkeersituatie / Normaal / 

Alcohol 

/ 

Tractor bestuurder en 

MIVB bestuurder negatief 

getest 

/ 

Opmerkingen De bestuurder n°2 werd 

beroofd van haar handtas 

(raam ingeslagen). 

Tijdens dat gebeuren 

botst ze op de auto voor 

haar.  

De bestuurder van de 

tractor botst op de 

voorkant van de tram met 

zijn aanhangwagen. 

Vrachtwagen vs tram lijn 

55 
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ZACA 5 

N° ongeval 13 14 15 

Datum Dinsdag 03/08/2010 Donderdag 10/06/2010 Dinsdag 11/05/2010 

Uur 14:11 16:05 18:34 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram 
in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 
Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 
 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 
Ja Ja Ja  

Aantal betrokken 

objecten 
3 2 2 

Manœuvreschema 

 

hypothèse :  
 

Aanwezigheid 

getuige 
Ja  Ja  Nee 

Plaats van het 

ongeval 

Op het kruispunt, ter 

hoogte van de 

oversteekplaats 

Op het kruispunt Op het kruispunt 

Ernst 1 lichtgewonde 

voetganger, 1 

lichtgewonde bestuurder 

1 lichtgewonde bestuurder 1 lichtgewonde bestuurder 

Lichtgesteldheid Dag  Dag / 

Weercondities Helder  Regen  Regen  

Staat van de weg Droog  Vochtig, plassen Vochtig 

Verkeersituatie Normaal  / Druk  

Alcohol 
/ / Negatief getest 

Opmerkingen 

De 2e bestuurder zag de 

1e bestuurder niet 

remmen voor een 

overstekende voetganger 

(groenfase voetganger).  

De 2e bestuurder voelde 

zich niet goed (zigzaggend, 

hoge bloedsuikerspiegel) 

en botste achterop het 1e 

voertuig. 

Onmogelijk om de positie 

en het maneuver van de 

voertuigen te bepalen 

(informatie ontbreekt in 

PV). 

De gewonde bestuurder is 

een taxichauffeur. 
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ZACA 5  

N° ongeval 16 

Datum Dinsdag 16/02/2010 

Uur 08:50 

Type weg Jules Bordetlaan : 3 rijstroken in (links, 
rechtdoor, rechts), 2 rijstroken out, tram in/out 

Houtweg : 2 rijstroken out // Frans Van 
Cutsemstraat : 2 rijstroken in, tram in/out 

Haechtsesteenweg <-: 2 rijstroken in (links, 
rechtdoor + rechtsaf), 1 rijstrook out 

 Haechtsesteenweg ->: 3 rijstroken in (links, 
rechtdoor, rechtsaf), 1 rijstrook out 

Verkeerslichten/ 

signalisatie 
Ja  

Aantal betrokken 

objecten 
2 

Manœuvreschema 

hypothese:  

Aanwezigheid 

getuige 
Nee  

Plaats van het 

ongeval 
Op het kruispunt 

Ernst 1 lichtgewonde bestuurder 

Lichtgesteldheid Dag 

Weercondities Regen  

Staat van de weg Vochtig, nat, plassen 

Verkeersituatie Normaal  

Alcohol 
 

Opmerkingen De geblesseerde bestuurder is een 

taxichauffeur. Onmogelijk om de exacte positie 

en het maneuver van de voertuigen te bepalen. 

Opmerking: De 2 hypothetische schema’s zijn niet in het diagram opgenomen.   
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2.4 TIJDSFACTOR 
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2.5 ONGEVALGERELATEERDE AANDACHTSPUNTEN  

2.5.1 INLEIDING 

Op basis van de geanalyseerde ongevallen hebben we een overzicht van de situaties waarvan tijdens 

het ongeval sprake was. Door de ongevallen naar situatie (betrokkenen, locatie, moment, …) te 

bundelen, kunnen we ongevalgerelateerde aandachtspunten of hypothesen opstellen.  

 

De vermoedelijke aandachtspunten (hoofdstuk 1.5) en de ongevalgerelateerde aandachtspunten op 

basis van het manoeuvrediagram en de ongevallenschema’s (hoofdstuk 2.5) vormen de 

locatiespecifieke input voor de plaatsbezoeken (hoofdstuk 3).  

 

2.5.2 HYPOTHESEN 

 

 De beweging linksaf vanuit de Jules Bordetstraat is een te complexe maneuver.  

In total vonden er 6 van de 16 ongevallen plaats tijdens een maneuver van weggebruikers naar de 

Haachtsesteenweg. In 5 gevallen gaat het om ongevallen tussen wagens. In het andere geval botste 

een vrachtwagen op een tram, de trambestuurder was lichtgewond. In 2 gevallen had iedereen 

groen licht.  

Het gebruik van de trambaan is toegestaan voor bussen en taxis. De 2 ongevallen met een tram 

vonden plaats met voertuigen (een keer een wagen, een keer een vrachtwagen. Een van de 

ongevallen linksaf heeft plaatsgevonden tussen een wagen en een taxi.   

 In meerdere gevallen ligt de infrastructuur niet aan de basis van een ongeval 

In 2 gevallen stond een voertuig stil, beide keren op de Haachtsesteenweg komende van Brussel. Eén 

bestuurder was onder invloed van alcohol, en is niet op de rem gaan staan.  In het andere ongeval 

werd de handtas van een bestuurder gestolen (ingeslagen raam), tijdens de actie botst ze op het 

stilstaande voertuig voor haar. In 2 gevallen werden bestuurders onwel, wat in één geval een ongeval 

tegen een vast object tot gevolg had, in het andere geval tegen een wagen. 

 

 Het conflict tussen voetgangers en voertuigen is gevaarlijk 

Te noteren dat er 3 ongevallen plaatsvonden met betrokkenheid van minstens een voetganger 

tijdens de lange oversteek om de Haachtsesteenweg te volgen. In één geval had de tweede 

bestuurder de eerste bestuurder niet zien remmen om een voetganger door te laten (groenfase voor 

voetganger). In een ander geval was de voetganger aan het bellen. Hij begon zijn oversteekbeweging 

niet toen de bestuurder stopte (groenfase), maar stak over op het zelfde moment dat de bestuurder 

optrok. In een derde geval, naar de Houtweg, had de bestuurder de vier voetgangers niet zien 

oversteken bij groen licht voor de voetgangers.  

 Bijzondere situatie voor fietsers. 

Er zijn geen fietsers betrokken bij de geanalyseerde ongevallen. Het is mogelijk dat fietsers bijzonder 

goed opletten. Het is na te zien of de situatie dusdanig is dat fietsers angst hebben om dit kruispunt 

te passeren.    
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3 PLAATSBEZOEK 
 

Zowel de “vermoedelijke aandachtspunten” (= na het bestuderen van de plannen) als de “ongeval 

gerelateerde aandachtspunten” (= na de analyse van de pv’s) worden gecheckt op het terrein. 

 

3.1 TEAMLEDEN 

Het plaatsbezoek werd uitgevoerd door een gemengd team (OCW – BIVV) van 2 personen.  

 

Teamleden plaatsbezoek (teamverantwoordelijke in het vet): 

• Hinko van Geelen (OCW) 

• Laurence Sailliez (BIVV) 

 

 

3.2 OMSTANDIGHEDEN PLAATSBEZOEK 

Datum: jeudi 9 octobre 

Uur: 8h30 et 13h30 

Weersomstandigheden: nuageux 

Specifieke opmerkingen: RAS 
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4 VERKEERSVEILIGHEIDSRAPPORT 

4.1 VOETGANGERS 

Probleem 1 – Te smalle vluchtheuvels 
 

Waar? 
Jules Bordetlaan, hoek Haachtsesteenweg. 
 

Wat? 
Smalle/geen vluchtheuvel. 
 

Toelichting 
Er zijn veel openbaarvervoerhalten (trein, bus, tram) die druk worden gebruikt, zodat veel 
voetgangers daar moeten oversteken. Eén vluchtheuvel van minder 1,5 m breed aan slechts 
één kant van de bus-/tramlijn is te weinig. 
Foto 
1 = geen vluchtheuvel; 
2 = te smalle vluchtheuvel; de witte strepen moeten worden verwijderd. 
 

 
 

Opmerking 
- Het aantal rijstroken verminderen. 
 

 

Probleem 2 – Faseregeling van de verkeerslichten voor voetgangers/voertuigen 
 

Waar? 
Haachtsesteenweg, Bordetlaan, … 
 

Wat? 
Conflicten tussen de faseregelingen van de verkeerslichten voor voetgangers/voertuigen. 
 

Toelichting 
Voetgangers en voertuigen krijgen tegelijk groen. Het groen voor voertuigen geldt voor alle 
richtingen. Hieruit volgt een conflictsituatie tussen voetgangers die bij groen oversteken en 
voertuigen die rechts afslaan, of links voor voertuigen die uit de tegengestelde richting 
komen. 
 
 
 
 

1 

2 
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Opmerking 
- De verschillende groenfasen niet laten samenvallen. 
 

 

Probleem 3 – Oversteeklengte voor voetgangers 
 

Waar? 
Haachtsesteenweg, vanuit Haren. 
 

Wat? 
Te brede oversteekplaats voor voetgangers. 
 

Toelichting 
 

 
 

Opmerking 
- Vluchtheuvel. 
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Probleem 4 – Groen voor overstekende voetgangers 
 

Waar? 
Jules Bordetlaan. 
 

Wat? 
Voetgangers krijgen niet voor de hele oversteekplaats ineens groen. 
 

Toelichting 
Het eerste deel van de voetgangersoversteekplaats, aan de kant van Haren, wordt groen 
vóór het tweede deel, aan de kant van het treinperron. Bussen die uit Haren komen, 
hebben namelijk een eigen verkeerslichtenfase, zodat zij vóór alle andere voertuigen het 
kruispunt kunnen oversteken en links kunnen afslaan. 
 

 
 

Opmerking 
- De eerste groenfase voor het eerst over te steken gedeelte afschaffen en ineens voor de hele 

oversteekplaats groen geven, nadat de uit Haren komende bussen links hebben kunnen 
afslaan. 
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4.2 FIETSERS 

Probleem 5 – Fietstraject 
 

Waar? 
Oversteken van het kruispunt. 
 

Wat? 
Het ligt niet voor de hand hoe en waar een fietser die van Evere naar Haren rijdt zich in het 
verkeer op de Haachtsesteenweg moet begeven. 
 

Toelichting 
Wanneer hij uit Evere komt, bevindt de fietser zich op de rijbaan, maar doordat het fietspad 
naar de opgeblazen fietsopstelstrook (OFOS) toe zo smal is, wordt hij vaak gedwongen op 
het trottoir te gaan staan of tussen voertuigen te slalommen. 
Zijn oversteektraject naar de overzijde van het kruispunt is niet zeer duidelijk herkenbaar 
omdat hij zich op de rijbaan bevindt en zich op het trottoir moet begeven, waar veel 
voetgangers lopen (bushalte); bovendien is de trottoirband daarvoor niet geschikt. 

 

 
 

  
 

Opmerking 
- Het aantal rijstroken van de Haachtsesteenweg ter hoogte van het kruispunt verminderen, 

voor het verkeer dat uit Evere komt. 
- De fietser toestaan het fietspad op het trottoir verderop in de richting van Haren weer op te 

rijden, of het trottoiroor herinrichten om het conflict tussen voetgangers en fietsers weg te 
werken. 
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Probleem 6 – Geen fietsvoorzieningen op de Bordetlaan en de Houtweg en in de Van 
Cutsemstraat 
 

Waar? 
Bordetlaan, Houtweg en Van Cutsemstraat. 
 

Wat? 
Geen fietsvoorzieningen op de Bordetlaan en de Houtweg en in de Van Cutsemstraat. 
 

Toelichting 
 

  
 

 
 

Opmerkingen 
- OFOS-en op het wegdek markeren. 
- Fietspaden maken en het aantal rijstroken voor autoverkeer verminderen. 
 

 

Probleem 7 – Onbegrijpelijk conflicttraject voor fietsers 
 

Waar? 
Haachtsesteenweg, vanuit Haren. 
 

Wat? 
De fietser moet niet alleen over meer dan een tiental meters vóór het kruispunt een smal 
trottoir met voetgangers delen, maar moet ook nog eens achter de bushalte om naar de 
OFOS toe rijden, waardoor hij zeker in conflict komt met voetgangers die wachten op de bus 
of om te kunnen oversteken. 
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Toelichting 
 

  
 

Opmerking 
- De fietser van het trottoir op de busbaan laten rijden voordat het trottoir smaller wordt. 
 

4.3 MOTORVOERTUIGEN 

Probleem 8 – Hinderlijke faseregeling van verkeerslichten voor links afslaand verkeer 
 

Waar? 
Kruispunt Haachtsesteenweg/Bordetlaan. 
 

Wat? 
Probleem bij links afslaan, openbaar vervoer raakt vast. 
 

Toelichting 
In het verkeer op de Jules Bordetlaan dat van de Leopold III-laan komt, raken veel 
voertuigen die groen hebben gekregen en links willen afslaan vast op het kruispunt. Dit 
komt doordat de groenfase niet specifiek voor links afslaan maar ook voor rechtdoor en 
rechts afslaan geldt, in beide rijrichtingen. De vele voertuigen die als gevolg daarvan op het 
midden van het kruispunt staan te wachten, blokkeren geregeld de trams en bussen die 
daar rijden – vooral de lijnbussen die uit Haren komen en linksaf of rechtdoor moeten. Deze 
hebben namelijk hun eigen groenfase, die eerder intreedt dan voor de andere voertuigen. 
 

        
 

Opmerkingen 
- De verkeerslichtenfasen voor de trams en bussen die op de locatie rijden niet laten 

samenvallen met die voor de andere voertuigen. 
- Een vrije ruimte maken voor voertuigen om het kruispunt te ontruimen, en de fasen voor 

linksaf op de Bordetlaan en de Van Cutsemstraat niet laten samenvallen met die voor 
rechtdoor. 
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Probleem 9 – De trambaan wordt gebruikt door bussen, taxi’s en urgentievoertuigen 
 

Waar? 
Jules Bordetlaan en Houtweg. 
 

Wat? 
Rechtdoorgaande trams en links of rechts afslaande bussen en taxi’s. 
 

Toelichting 
Doordat andere voertuigen de trambaan gebruiken, ontstaan conflictsituaties. De tram, die 
steeds rechtdoor gaat, wordt immers soms de pas afgesneden door andere voertuigen die 
zich al op de trambaan bevinden en ze willen verlaten. 
Automobilisten verwachten hier bussen en trams, maar rekenen minder op taxi’s (voor 
taxi’s vormt de Haachtsesteenweg een snelle verbinding tussen Zaventem en Brussel). 
 

 
 

Opmerkingen 
- Verbieden dat taxi’s de trambaan gebruiken. 
- Enkel bussen toelaten die op hun route niet moeten afslaan. 
 

 

Probleem 10 – Links afslaan van voertuigen die van de Haachtsesteenweg komen, zowel uit 
Evere als uit Haren 
 

Waar? 
Kruispunt. 

 

Wat? 
Het ligt niet voor de hand hoe voertuigen links kunnen afslaan. Dit geldt vooral voor het 
verkeer dat uit Evere komt, aangezien de voertuigen die rechtdoor gaan naar Haren 
bovendien op het kruispunt naar rechts moeten uitwijken. 
 

Toelichting 
 

 
 

Opmerking 
- De markering opnieuw aanbrengen. 
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Probleem 11 – Breedte van de rijstroken van de Haachtsesteenweg ter hoogte van de 
Carrefour, voor het verkeer uit Evere 
 

Waar? 
Haachtsesteenweg ter hoogte van de Carrefour, voor het verkeer dat van Evere komt. 

 

Wat? 
De rijstroken lijken te smal, vooral voor zware voertuigen. 
 

Toelichting 
 

 
 

Opmerkingen 
- Minder (twee), maar bredere rijstroken? 
- Bredere linksafstrook? 
- Busstrook gebruiken om links af te slaan? 
 

 

Probleem 12 – Roodlichtnegatie: duidelijk gedragsprobleem 
 

Waar? 
Kruispunt. 

 

Wat? 
Bestuurders en voetgangers negeren geregeld rood licht. 
 

Toelichting 
Gedragsprobleem, al is de groenfase voor voetgangers wel kort. 
 

  
 

Opmerking 
- Camera’s installeren. 
- Gedragseducatie. 
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Probleem 13 – De Bordetlaan wordt vaak als parkeerplaats gebruikt 
 

Waar? 
Bordetlaan, aan de kant van Haacht. 
 

Wat? 
- Er wordt in de Bordetlaan geparkeerd, deels illegaal. 
- De werkzaamheden zijn daar maar voor een deel verantwoordelijk voor. 
- De parkeerstrook is smal. 
- De rechtsafstrook naar de Haachtsesteenweg is kort. 
 

Toelichting 
 

  
 

    
 

Opmerkingen 
- Zonder de parkeerstrook zou dit beter kunnen worden ingericht; de afwikkeling van het 

autoverkeer rechtsaf naar Haacht zou sterk kunnen verbeteren. 
- De parkeerstrook iets verbreden indien ze toch behouden wordt. 
 

 

  



ZACA   
Zones à concentrations d’accidents 
Ongevalgevoelige zones 

 

31/01/2015 ZACA 5  31 / 40 
 

4.4 RECLAME 

Probleem 14 – Reclame 
 

Waar? 
Omgeving van het kruispunt. 
 

Wat? 
Er zijn veel reclameborden, waardoor het wegbeeld op het kruispunt nog complexer is. 
 

Toelichting 
 

  
 

Opmerking 
- Reclameborden wegnemen of in aantal verminderen. 
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5 AANVULLENDE INVALSHOEK VAN PLANNER/ONTWERPER 

5.1 CONTEXT 

5.1.1 ALGEMENE PLANNEN 

 

Wegenhiërarchie 

 

 

 

Voie métropolitaine = Grootstedelijke weg; Voie inter-quartier = Interwijkweg; Voie principale = Hoofdweg; Collecteurs 

principaux = Wijkverzamelwegen 

Rue F. Van Cutsem = F. Van Cutsemstraat; Ch. de Haecht = Haachtsesteenweg; Av. J. Bordet = J. Bordetlaan 
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Gewestelijke fietsroutes 

 
 

 
 
 

Rue F. Van Cutsem = F. Van Cutsemstraat; Ch. de Haecht = Haachtsesteenweg; Av. J. Bordet = J. Bordetlaan 
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Bestemmingsplan – GBP 
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Erfgoed 
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Urbis 
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5.1.2 BESTAANDE / TOEKOMSTIGE PROJECTEN, DENKOEFENINGEN EN STUDIES 

 
De nabijheid van een remise van de MIVB heeft deze maatschappij ter zake al tot een denkoefening 

aangezet. Anderzijds loopt gewestelijke fietsroute GFR 1, die Evere met het stadscentrum verbindt, 

over dit kruispunt, wat dan weer voor enig denkwerk bij de Fietscel van Brussel Mobiliteit heeft 

gezorgd. 

 

Binnenkort valt een landschapsverandering met grote effecten voor het Bordetkruispunt te 

verwachten, aangezien Decathlon net naast dit kruispunt, op de grens tussen Brussel en Evere, zijn 

grootste verkooppunt in België aan het bouwen is. De opening is in de eerste helft van 2015 gepland. 

Dit complex zal een oppervlakte van 10 500 m² beslaan, met een mogelijkheid om nog eens met 

2 000 m² uit te breiden. Op deze locatie komt het nieuwe hoofdkantoor van de groep, dat 1 600 m² 

zal innemen. 

 

Het hele vastgoedproject, dat Leonardocomplex wordt genoemd, is ontwikkeld door ING Real Estate, 

dat via erfpacht eigenaar van de gebouwen op de locatie is geworden en aan Decathlon verhuurt. De 

grond behoort dan weer toe aan de Gewestelijke Ontwikkelingsmaatschappij voor Brussel-Hoofdstad 

(GOMB). Vroeger zat het computerbedrijf Hewlett-Packard op deze locatie. Behalve Decathlon kan 

het complex nog twee of drie andere firma’s huisvesten, op een gezamenlijke oppervlakte van 

1 400 m². Nog een andere ruimte, eveneens van 1.400 m², is bestemd voor een fitnesszaal. Ten slotte 

komt er nog een kinderdagverblijf van 450 m². Het Leonardocomplex wordt zowel op het 

grondgebied van de gemeente Evere (Leopold III-laan) als op dat van de stad Brussel (Jules 

Bordetlaan) opgetrokken. Het zal worden uitgerust met een parkeergarage voor 857 auto’s en een 

fietsenstalling. 

 
Denksporen 

 Multimodaal punt. 

 Wegenhiërarchie uitdrukken. 

 Mobiliteitseffecten van het Leonardoproject bestuderen. 

 
Te leggen contacten 

 MIVB. 

 Brussel Mobiliteit. 

 GOMB. 
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5.2 LANGE TERMIJN 

5.2.1 OPENBAAR VERVOER 

 

De Bordetlocatie bevindt zich in het noordoosten van het Brusselse Hoofdstedelijk Gewest. Zij is met 

tal van openbaarvervoerlijnen te bereiken: bussen 12, 21, 45, 69 59 en 80, trams 55 en 62, en 

spoorweglijn 26. Bordet vormt dus een belangrijk vervoersknooppunt. 

 

Grote bedrijven en centra van economische activiteit genereren veel bestemmingsverkeer naar 

Bordet. De bedrijvenzone Da Vinci (Atos, Mobistar ...) van de GOMB is hier gevestigd, het NAVO-

hoofdkwartier is niet ver van het station en de MIVB heeft hier een steunpunt van 30 ha (Haren) met 

een busremise, een tramremise, werkplaatsen, diverse administratieve afdelingen, testzones voor 

nieuwe tram- en metrostellen, een opleidingscentrum, een competentie- en managementcentrum, 

en sportinstallaties voor het personeel. 

 

De locatie lijkt momenteel niet te worden geëxploiteerd zoals het hoort. Het probleem ligt vooral in 

het gebrek aan verbindingen tussen de verschillende vervoerwijzen. De toegangen tot de 

verschillende lijnen liggen namelijk verspreid rond het Bordetkruispunt. Deze toestand heeft twee 

gevolgen. Enerzijds is de aansluiting tussen de verschillende vervoernetten niet ideaal. Zo moet een 

pendelaar die de trein neemt en in station Bordet uitstapt om de tram naar Zaventem te nemen, 

ongeveer 200 m op het Bordetkruispunt afleggen. Anderzijds is er geen samenhang tussen de halten 

van de verschillende vervoerwijzen en is de zichtbaarheid van de aansluitingen zeer gering. 

 

De verspreide ligging van de toegangspunten tot de verschillende vervoerwijzen is een groot 

probleem en ondermijnt het statuut dat het station Bordet als echt knooppunt waar alle genoemde 

vervoerlijnen samenkomen, zou moeten krijgen. 
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LIGNE DE CHEMIN DE FER = SPOORWEGLIJN; LIGNE DE METRO = METROLIJN; LIGNE DE TRAM = TRAMLIJN; LIGNE DE BUS = 

BUSLIJN; STATION = STATION; ARRET = HALTE 

LIGNE = LIJN; VERS = NAAR; IXELLES = ELSENE; AEROPORT = LUCHTHAVEN; SCHAERBEEK GARE = SCHAARBEEK STATION; 

BIENFAITEURS = WELDOENERS; GARE DU LUXEMBOURG = LUXEMBURGSTATION; GARE CENTRALE = CENTRAAL STATION; 

PARTE DE NAMUR = NAAMSE POORT; ROODEBEEK = RODEBEEK; Aérodrome = Vliegveldstraat 

 

 

5.2.2 AANLEG VAN METRO NOORD 

 

De regering van het Brusselse Hoofdstedelijk Gewest heeft in mei 2014 het definitieve tracé van 

Metro Noord (rood tracé) goedgekeurd. Dit nieuwe metrogedeelte van 4,36 km zal uit het 

Noordstation vertrekken en zeven stations aandoen. Het zal intermodale aansluitingen op het GEN 

mogelijk maken, via de toekomstige stations Verboeckhoven en Bordet. Een volledig 

geautomatiseerde metro zonder bestuurder geniet de voorkeur. Als de stedenbouwkundige en de 

milieuvergunning tijdig worden verleend, kunnen de werkzaamheden nog vóór 2019 beginnen. Het 

station Bordet komt in de onmiddellijke nabijheid van GEN-halte Bordet en tramlijn 62 op de Leopold 

III-laan. 
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6 OVERLEG 

6.1 STRUCTUUR 

In fase 2 van de studie werd 6 x overlegd. Op de 3 vergaderingen van het opvolgingscomité werden 

de constateringen besproken. Per vergadering bespraken we 10 ZACA’s. Vervolgens werden ze via 

digitale weg overgemaakt naar de leden van het begeleidingscomité. Ook op de 3 vergaderingen van 

het begeleidingscomité bespraken we 10 ZACA’s per vergadering. De belangrijkste punten van het 

overleg met het begeleidingscomité zijn in volgende paragraaf opgenomen.  

 

6.1.1 BEGELEIDINGSCOMITÉ 7 NOVEMBER 2014 
 

Isabelle spreekt haar bezorgdheid uit over de bouw van de Decathlon (de grootste van België) op 

deze al complexe plaats. Michèle voegt toe dat de NATO ook extra verkeer zal aantrekken. De 

impactstudie zal veel relevante informatie verschaffen. 

Post meeting note: het project dat ‘Leonardo’ werd gedoopt, omvat meer dan 10.000 m² voor 

sportartikelen, 1600 m² kantoorruimte, 450m² crèche, 1.400 m² voor andere bedrijven, 1.400m² 

fitnessruimte, ondergrondse parking 857 plaatsen. Ongeveer 330 personen zullen op deze site 

werken.  

Er vonden in deze zone 8 ongevallen met trams plaats, vooral tussen trams en voertuigen.  

Op lange termijn vervangt een nieuwe metrolijn de huidige tramlijn 55. Dit zal pas tegen 2021-2023 

operationeel zijn. 

Er wordt nog gemeld dat de bereikbaarheid met de fiets van het treinstation Bordet niet duidelijk is. 


