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RAPPORT

fait au nom de la Commission
de I’Infrastructure, chargée des travaux
publics et des communications

par M. Aziz ALBISHARI (F) et
Mme Brigitte DE PAUW (N)

Mesdames, Messieurs,

La commission de I’Infrastructure, chargée des travaux
publics et des communications a examiné au cours de sa
réunion du 24 novembre 2010 les missions 17, 18, 19, 20 et
21 du budget général des dépenses.

Confiance est faite aux rapporteurs pour la rédaction du
rapport.

Ont participé aux travaux de la commission :

Membres effectifs : Mmes Anne-Charlotte d’Ursel, Béatrice Fraiteur,
Cécile Jodogne, MM. Gaétan Van Goidsenhoven, Philippe Close, Jamal
Ikazban, Emin Ozkara, Aziz Albishari, Jean-Claude Defossé, Mmes
Céline Delforge, Danielle Caron, M. Hervé Doyen, Mme Carla Dejonghe,
M. Jef Van Damme, Mme Brigitte De Pauw.

Membre suppléant : Mme Annemie Maes.
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VERSLAG

uitgebracht namens de Commissie
voor de Infrastructuur, belast met Openbare
Werken en Verkeerswezen

door de heer Aziz ALBISHARI (F)
en mevr. Brigitte DE PAUW (N)

Dames en Heren,

De Commissie voor de Infrastructuur, belast met Open-
bare Werken en Verkeerswezen heeft tijdens haar vergade-
ring van 24 november 2010 de opdrachten 17, 18, 19, 20 en
21 van de algemene uitgavenbegroting onderzocht.

Vertrouwen werd geschonken aan de rapporteurs voor
het opstellen van het verslag.

Aan de werkzaamheden van de commissie hebben deelgenomen :

Vaste leden : mevr. Anne-Charlotte d’Ursel, mevr. Béatrice Fraiteur,
mevr. Cécile Jodogne, de heren Gaétan Van Goidsenhoven, Philippe
Close, Jamal Ikazban, Emin Ozkara, Aziz Albishari, Jean-Claude Defossé,
mevr. Céline Delforge, mevr. Danielle Caron, de heer Hervé Doyen, mevr.
Carla Dejonghe, de heer Jef Van Damme, mevr. Brigitte De Pauw.

Plaatsvervanger : Mevr. Annemie Maes.
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I. Exposé introductif de
Mme Brigitte Grouwels,
ministre du Gouvernement de
la Region de Bruxelles-Capitale chargée
des Travaux publics et des Transports

La ministre a tenu devant la commission le discours sui-
vant :

« Les crédits de dépense repris dans le projet de budget
2011 initial, pour mes compétences de mobilité, transports
publics et travaux publics, taxis et politique portuaire qui
sont abordés dans cette commission, s’élévent a 731,7 mil-
lions d’euros en engagement et 731,4 millions d’euros en
liquidation.

Par rapport au budget initial de 2010, ces crédits ont
donc augmenté de respectivement 9,67 % (64,5 millions
d’euros) et 8,22 % (55,6 millions d’euros).

L augmentation de ces crédits est donc analogue a celle
des moyens régionaux estimés (+ 8,74 %).

Une majeure partie de cette augmentation se situe au ni-
veau des dotations de la STIB qui ont augmenté de 39,7 mil-
lions d’euros par rapport au budget initial de 2010.

Afin de compléter la comparaison avec le budget initial
de 2010, nous devons également prendre en compte la part
financée par Beliris dans la dotation a la STIB.

Vous vous rappellerez que le budget 2010 prévoyait un
montant de 50 millions d’euros dans le programme de Beli-
ris en tant que financement supplémentaire pour le matériel
roulant de la STIB.

Dans le cadre des négociations avec I’Etat fédéral
concernant la rédaction d’un prochain avenant pour I’ac-
cord Beliris, le gouvernement a I’intention de faire inscrire
une contribution supplémentaire de 30 millions d’euros en
2011 notamment pour I’achat de matériel roulant.

Un montant déja intégré de 5 millions d’euros destiné a
I’achat de rames BOA vient s’ajouter aux budgets 2010 et
2011.

Compte tenu de ce financement supplémentaire de Beli-
ris, mes crédits d’action subissent en 2011 une augmenta-
tion nette de 1,32 % par rapport & 2010.

Cette augmentation doit permettre de lancer I’exécution
du plan IRIS 2 tel que récemment approuvé par le gouver-
nement et, plus particulierement, le planning de celui-ci,
comme prévu dans mon plan stratégique Travaux Publics
et Transports 2010-2014.
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I. Inleidende uiteenzetting
van mevrouw Brigitte Grouwels,
minister van de Brusselse
Hoofdstedelijke Regering,
belast met Openbare Werken en Vervoer

De minister heeft voor de commissie de volgende uit-
eenzetting gehouden :

« De uitgavenkredieten opgenomen in het begrotings-
ontwerp 2011 initieel voor mijn bevoegdheden van mobili-
teit, openbaar vervoer en openbare werken, taxi’s en haven-
beleid die in deze commissie worden behandeld, bedragen
alles tezamen 731,7 miljoen euro in vastleggingskredieten
en 731,4 miljoen euro in vereffeningskredieten.

Ten overstaan van 2010 initieel stijgen deze kredieten
dus respectievelijk met 9,67 % (64,5 miljoen euro) en
8,22 % (55,6 miljoen euro).

De stijging van deze kredieten loopt dus parallel met de
stijging van de geraamde gewestmiddelen (+ 8,74 %).

Een groot aandeel in deze stijging situeert zich op het
niveau van de dotaties aan de MIVB die in totaal met
39,7 miljoen euro worden opgetrokken ten opzichte van
2010 initieel.

Om de vergelijking met 2010 initieel te vervolledigen,
dienen we ook rekening te houden met het aandeel in de
dotatie aan de MIVB dat in Beliris wordt gefinancierd.

Zoals u zich zult herinneren, werd er in 2010 een bedrag
van 50 miljoen euro op het programma van Beliris inge-
schreven als bijkomende financiering in rollend materieel
van de MIVB.

De Regering heeft zich voorgenomen om, in het kader
van de onderhandelingen met de Federale Staat voor het
opstellen van een volgende bijakte voor het Beliris-ak-
koord, een bijkomende tussenkomst van 30 miljoen euro
in 2011 te laten inschrijven onder andere voor de aankoop
van rollend materieel.

Zowel in 2010 als 2011 komt hierop nog een reeds inge-
calculeerd bedrag van 5 miljoen euro voor de aankoop van
BOA-metrostellen.

Rekening houdend met deze bijkomende financie-
ring vanuit Beliris komt dit neer op een netto stijging van
mijn beleidskredieten in 2011 ten opzichte van 2010 met
1,32 %.

Deze stijging moet toelaten een aanvang te nemen met
de uitvoering van het IRIS 2-plan zoals recentelijk goedge-
keurd door de Regering en meer bepaald de planning hier-
van zoals voorzien in mijn beleidsplan Openbare Werken
en Vervoer 2010-2014.
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Lors de la rédaction du feuilleton d’ajustement 2009 et
du budget initial de 2010, un grand nombre de mes com-
pétences étaient placées sous le signe de la réduction de
I’encours des engagements.

Poursuivant cet objectif, j’ai inscrit davantage de cré-
dits de liquidation que de crédits d’engagement dans ces
budgets.

Lors de I’ajustement du budget 2010, j’ai intensifié ces
efforts, d’une part, en rehaussant les moyens de paiement
de 1,5 % (9,9 millions d’euros) et, d’autre part, en mainte-
nant le niveau des crédits d’action.

A la fin de I’'année 2008, I’encours des engagements
pour mes compétences des missions 17 a 21 s’élevait a
244,8 millions d’euros.

En supposant que I’adaptation du budget 2010 soit
totalement réalisée, cet encours sera réduit de 32,8 mil-
lions d’euros a la fin 2010 pour atteindre un montant de
211,7 millions d’euros.

Pour un département d’investissement comme le mien,
ou le paiement des engagements est réparti sur plusieurs
années budgétaires, et ou le début et la fin des travaux d’in-
vestissement n’ont pas lieu la méme année, un encours des
engagements existera toujours & la fin de chaque année
budgétaire. Il s’agit dés lors de trouver un équilibre juste
entre I’encours des engagements et les moyens de paiement
annuels.

Prenant en compte le fait que, grace a la hausse des cré-
dits de liquidation, la part de I’encours dans la capacité de
paiement diminue pour mes compétences, je peux donc
confirmer que la problématique de I’encours est peu a peu
sous contrdle.

MISSION 17

Développement et promotion
de la politique de la mobilité

Les allocations de base de la mission 17 ont été réparties
entre le secrétaire d’Etat & la Mobilité et moi-méme lors de
I’ajustement 2009. Je renvoie ici au rapport de cette Com-
mission de I’an dernier ou cette répartition est illustrée a
I’annexe n® 7.

Deux allocations de base du programme 01 concernent
uniguement la liquidation de I’encours des engagements de
I’année 2009 et disparaitront lorsque I’encours qui repose
sur celles-ci sera complétement liquidé.

Le programme 02 reléve de la compétence exclusive du
Secrétaire d’Etat, tandis que les programmes 03 — Agence

—5__
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Het opstellen van het aanpassingsblad 2009 en van de
initiéle begroting 2010 stond, wat mijn bevoegdheden be-
treft, in het teken van het terugdringen van het encours van
de vastleggingen.

Met dat doel heb ik in die begrotingen meer vereffe-
ningskredieten dan vastleggingskredieten ingeschreven.

Bij de aanpassing van 2010 heb ik deze inspanning ver-
der gezet door de betaalkredieten te verhogen met 1,5 %
(9,9 miljoen euro) en anderzijds de beleidskredieten op hun
initieel peil te houden.

Eind 2008 bedroeg het encours der vastleggingen voor
mijn bevoegd-heden van de opdrachten 17 tot en met 21,
244,8 miljoen euro.

In de veronderstelling dat de aangepaste begroting
2010 volledig wordt uitgevoerd dan zal deze encours met
32,8 miljoen euro gezakt zijn, eind 2010, tot een bedrag
van 211,7 miljoen euro.

Op een investeringsdepartement zoals het mijne waar de
betaling van de vastleggingen over meerdere begrotings-
jaren gespreid worden (alle investeringswerken starten en
eindigen immers niet binnen hetzelfde begrotingsjaar) zal
er altijd een encours van de vastleggingen zijn op het ein-
de van elk begrotingsjaar. Het komt erop aan om een juist
evenwicht te vinden tussen het uitstaande bedrag van de
vastleggingen en de jaarlijkse betalingsmogelijkheden.

Wanneer we er rekening mee houden dat door de toe-
name van de vereffeningskredieten het aandeel van het
encours in de betalingscapaciteit voor mijn bevoegdheden
daalt dan kan ik bevestigen dat de encours-problematiek
stilaan onder controle komt.

OPDRACHT 17

Ontwikkeling en promotie
van het mobiliteitsbeleid

De basisallocaties van opdracht 17 werden bij het aan-
passingsblad van 2009 verdeeld over de Staatssecretaris
van Mobiliteit en mezelf. 1k verwijs hier naar het verslag
van deze Commissie van verleden jaar waarin in bijlage
nr. 7 deze verdeling werd weergegeven.

Twee basisallocaties van programma 01 betreffen enkel
nog de vereffeningen van de uitstaande vastleggingen van
2009 en zullen uitdoven als het encours dat erop rust, vol-
ledig is vereffend.

Het programma 02 valt volledig onder de bevoegdheid
van de Staatssecretaris, terwijl programma’s 03 — Parkeer-
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de stationnement et 04 — Centre de Mobilité relevent de ma
compétence exclusive.

Dans le feuilleton d’ajustement 2010, mes crédits pour
la mission 17 augmentent de 459.000 euros en engage-
ment (11,6 %) par rapport au budget initial. Cette hausse
s’explique par I’inscription d’un crédit d’'un montant de
562.000 euros a la nouvelle allocation de base pour la par-
ticipation au capital de I’ Agence de stationnement qui sera
officiellement créée fin décembre 2010.

Dans le budget 2011, je prévois également un montant
de 500.000 euros pour une participation supplémentaire
au capital de I’Agence de Stationnement. Ces montants
doivent permettre a I’Agence de démarrer et de se procu-
rer, outre la dotation 2011 allouée a I’ Agence, s’élevant a
500.000 euros, les moyens de fonctionnement nécessaires
afin de débuter sur de bonnes bases.

Le montant de dotation a I’ Agence prévu initialement en
2010 (140.000 euros), a été ramené a zéro dans le feuille-
ton d’ajustement 2010, étant donné que I’ Agence n’est pas
encore entrée en fonction.

Le fait que I’Agence ne débutera effectivement qu’en
2011 n’a pas provoqué une interruption du développement
de la politique de stationnement.

Les engagements 2010 concernant les dépenses pour
la politique de stationnement ont néanmoins été fixés sur
d’autres allocations de base des missions 17 et 19.

Ces engagements ont permis de faire débuter I’étude
d’élaboration du plan de politique de stationnement, I’étu-
de pour la rédaction du business-plan et I’accompagnement
juridique.

Lescrédits pour lapromotion et lacommunication concer-
nant les projets et travaux seront portés a 450.000 euros en
2011. Cette augmentation doit permettre pour les grands
travaux qui auront lieu en 2011, la mise sur pied d’un pro-
gramme d’informations convenable pour les riverains et
les usagers de la route moyennant des réunions d’informa-
tions, des moments de participation, des panneaux d’infor-
mations, des brochures, des images de synthese, etc.

Les crédits d’action pour le Centre de Mobilité régional
Mobiris augmenteront de 6,2 % en 2011.

Cette hausse doit permettre de garantir le développement
et le fonctionnement ultérieurs du Centre.

Les crédits de fonctionnement du Centre de Mobilité
permettront essentiellement d’assurer la continuité de la
permanence Mobiris 24h/24 et 7j/7. Cette permanence, qui
est composée d’une équipe de 15 personnes, assure les ta-
ches de gestion générale des équipements de sécurité sur
les voiries régionales (ventilation, gestion des alarmes en
cas de panne et d’avaries ...) et de gestion opérationnelle
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agentschap en 04 — Mobiliteitscentrum volledig binnen
mijn bevoegdheid vallen.

In het aanpassingsblad 2010 stijgen mijn kredieten in
opdracht 17 met 459.000 euro in vastlegging (11,6 %) ten
opzichte van de initiéle begroting. Dit is voornamelijk een
gevolg van de inschrijving van een krediet ten bedrage van
562.000 euro op een nieuwe basisallocatie voor de deel-
name in het kapitaal van het Parkeeragentschap dat eind
december 2010 officieel zal worden opgericht.

In de begroting 2011 voorzie ik eveneens een bedrag van
500.000 euro als bijkomende kapitaalsparticipatie van het
Parkeeragentschap. Deze bedragen moeten het Agentschap
toelaten om te kunnen opstarten en samen met de dotatie
2011 aan het Agentschap, ook voor 500.0000 euro, de no-
dige werkingsmiddelen te verschaffen om een degelijke
opstart mogelijk te maken.

Het dotatiebedrag aan het Agentschap dat initieel in
2010 voorzien was (140.000 euro), werd in het aanpas-
singsblad 2010 op nul gesteld vermits het Agentschap nog
niet in werking is getreden.

Het feit dat het Agentschap pas effectief in 2011 zal op-
starten, heeft niet geleid tot een onderbreking in de ontwik-
keling van een parkeerbeleid.

De vastleggingen 2010 voor uitgaven voor het parkeer-
beleid werden evenwel op andere basisallocaties van op-
dracht 17 en 19 vastgelegd.

Met deze vastleggingen werd de studie voor de uitwer-
king van het parkeerbeleidsplan, de studie voor het opstel-
len van het businessplan van het parkeeragentschap en de
juridische begeleiding opgestart.

De kredieten voor promotie en communicatie rond
projecten en werken worden in 2011 opgetrokken tot
450.000 euro. Dit moet toelaten om voor de grote werken
die in 2011 zullen plaats vinden een degelijk informatie-
programma te voorzien voor de buurtbewoners en de weg-
gebruikers door middel van voorlichtingsvergaderingen,
participatiemomenten, informatieborden, brochures, syn-
thesebeelden etc.

De beleidskredieten voor het Mobiliteitscentrum Mobi-
ris worden in 2011 verhoogd met 6,2 %.

Dit moet toelaten om de verdere uitbouw en werking er-
van te garanderen.

De werkingskredieten van het Mobiliteitscentrum zul-
len voornamelijk de continuiteit van de permanentie Mo-
biris 24u/24u en 7d/7d verzekeren. Deze permanentie met
haar team van 15 personen staat in voor de opdrachten/ta-
ken van algemeen beheer van de veiligheidsuitrusting op
de gewestwegen (ventilatie, beheer van de noodoproepen
bij pech en schade ...) en het operationeel dagelijks be-
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quotidienne du trafic sur les voiries régionales par le biais
de panneaux d’informations dynamiques (PMV, SAV, feux
tricolores a I’entrée des tunnels). La permanence comprend
aussi une rédaction du trafic chargée d’assurer une diffu-
sion aussi large que possible de I’information sur le trafic.

Dans le feuilleton d’ajustement 2010, les crédits de li-
quidation pour les investissements du Centre de Mobilité
sont considérablement diminués. La commande des projets
prévus se fait a la fin de cette année afin qu’aucune facture
ne doive étre payée pour ceux-ci cette année. Ces éléments
ont été pris en compte pour 2011 grace a une augmentation
des moyens de paiement.

MISSION 18

Construction & gestion
du réseau des transports publics

Les crédits d’action pour la mission 18 augmentent en
2011 de 53,9 millions d’euros (+ 10,1 %) par rapport a
2010 initialement. De ces 53,9 millions d’euros, 39,7 mil-
lions d’euros seront alloués a la dotation de la STIB.

Dotations STIB : offre & fonctionnement

L’intervention des dotations régionales dans le recou-
vrement des frais de fonctionnement augmente Iégerement
jusque 219 millions d’euros, mais suit en grande partie une
tendance similaire aux revenus propres de la STIB, qui sont
estimés a 250 millions d’euros, certes y compris le recou-
vrement des tarifs préférentiels. Le grade de recouvrement
reste assez stable & un niveau de 54,3 %.

Les dotations pour I’amélioration de I’offre sont aug-
mentées de 39,5 millions d’euros & 47,9 millions d’euros.

Grace a cette augmentation, les fréquences peuvent en-
core étre augmentées et les extensions de réseau dont les
travaux sont encore en cours peuvent étre mises en service
au courant de 2011. Il s’agit du prolongement de la ligne
de tram 94 boulevard du Souverain et du tram 62 via le
boulevard Léopold-I11.

De plus, un budget est également prévu pour un certain
nombre d’optimalisations au plan du réseau tram et bus. Le
nouveau réseau nocturne qui a été lancé I’année derniére
est également couvert par ces dotations.

Les tarifs préférentiels pour les VIPOs/OMNIO, RIS,
—12 ans, 65 et +, demandeurs d’emploi et étudiants jusque
24 ans sont maintenus grace a une augmentation de la dota-
tion (+ 4,5 millions d’euros).
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leid van het verkeer op de gewestwegen via dynamische
informatieborden (DRIP, SAV, driekleurige lichten aan de
ingang van de tunnels). De permanentie bestaat eveneens
uit een redactie die het verkeer in kaart moet brengen en
moet zorgen voor een zo breed mogelijke verspreiding van
de verkeersinformatie.

In het aanpassingsblad 2010 worden de vereffenings-
kredieten voor de investeringen van het Mobiliteitscentrum
gevoelig verlaagd. De bestelling van de voorziene projec-
ten gebeurt op het einde van dit jaar zodat er hiervoor geen
facturen dit jaar zullen hoeven te worden betaald. Voor
2011 werd hiermee rekening gehouden door het verhogen
van de betaalmiddelen.

OPDRACHT 18

Bouw en beheer van
het openbaar vervoersnet

De beleidskredieten voor opdracht 18 stijgen in 2011
met 53,9 miljoen euro (+ 10,1 %) ten opzichte van 2010
initieel. Van deze stijging gaat 39,7 miljoen euro naar de
dotaties van de MIVB.

MIVB-dotaties : aanbod en werking

De tussenkomst van de gewestdotaties in het dekken van
de werkingskosten stijgt licht tot een bedrag van 219 mil-
joen euro, maar volgt grotendeels een gelijkaardige tred als
de eigen inkomsten van de MIVB, die op 250 miljoen euro
geraamd worden, evenwel met inbegrip van de dekking van
de voorkeurtarieven. De dekkingsgraad blijft daarbij vrij
stabiel op een niveau van 54,3 %.

De dotaties voor de verbetering van het aanbod worden
verhoogd van 39,5 miljoen euro naar 47,9 miljoen euro.

Dankzij deze verhoging kunnen de frequenties verder
worden verhoogd en kunnen de netuitbreidingen waar de
werken nog van aan de gang zijn in de loop van 2011 in
dienst worden genomen, met name verlenging tram 94
\orstlaan en tram 62 via de Leopold-I11-laan.

Daarnaast is er ook een budget voorzien voor een aantal
optimalisaties aan het tram- en busplan. Ook het nieuwe
nachtnet dat vorig jaar gelanceerd werd, is via deze dotaties
gedekt.

De voorkeurtarieven voor WIGW’s/OMNIQO’s, RMI,
— 12-jarigen, 65 en +, werkzoekenden en school-gaan-
den worden gedekt dankzij een verhoging van de dotatie
(+ 4,5 miljoen euro).
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Les efforts fournis en matiére de sécurité dans les trans-
ports publics et aux alentours seront poursuivis et s’inscri-
ront désormais dans un cadre social.

Dotations STIB : investissements

Pour 2011, conformément au contrat de gestion de la
STIB, un ambitieux programme d’investissement est prévu
pour un montant total de 267 millions d’euros. Pour attein-
dre ce chiffre, nous comptons sur une intervention supplé-
mentaire de la part de Beliris pour un montant de 30 mil-
lions d’euros, en plus du montant de 5 millions d’euros
pour I’achat des BOA comme il a été décidé en 20009.

La partie la plus importante (95 millions d’euros) sera
destinée aux paiements pour la commande et la livraison
de nouveaux matériels roulants. Ces montants tiennent no-
tamment compte des 65 nouveaux trams supplémentaires
(19 type T3000 et 65 type 4000), en plus des livraisons
prévues des véhicules de tram, métro et bus. Tout cela est
nécessaire afin de pouvoir répondre entre 2010 et 2015 aux
besoins supplémentaires en matiere d’offre prévue dans
le nouveau plan IRIS2 qui a récemment été approuvé par
le gouvernement. Un montant considérable (7,4 millions
d’euros) sera également destiné a la révision du matériel
roulant existant.

En outre, les investissements dans les installations per-
manentes se poursuivent (36 millions d’euros), a savoir
I’extension des dépots afin de pouvoir héberger le nouveau
matériel roulant, ce qui est nécessaire en raison de I’exten-
sion du parc automobile. Ainsi la Phase Il du développe-
ment du dépdt des trams a Haren est poursuivie. De plus,
nous poursuivons les études pour la construction du garage
pour trams Marconi et les études pour la construction du
dépdt métro Erasme ont été entamées.

La prestation des services complémentaires reste éga-
lement le centre de nos préoccupations. Nous continuons
a investir dans la «nouvelle billetterie » (MOBIB) et
dans le « contr6le d’acces des stations » (Sésame). Nous
continuons également & investir pour améliorer le service
d’information aux voyageurs aux arréts (Phoebus). Dans
ce cadre s’inscrivent également les investissements pour
I’amélioration des espaces et agences commerciales dans
les stations.

Investissements de la Région

Pour ce qui est de I’infrastructure des transports publics,
dont le montant est augmenté de 14,2 millions d’euros, il
est évident que les programmes en cours seront poursui-
Vis.

—8—
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Ook de inspanningen inzake veiligheid in en rond het
openbaar vervoer zullen worden verder gezet en ingebed
in een sociale omkadering. De specifieke dotatie hiervoor
wordt ook verdergezet.

MIVB-dotaties : Investeringen

Voor 2011 wordt conform het beheerscontract bij de
MIVB een ambitieus investeringsprogramma voorzien
voor een totaalbedrag van 267 miljoen euro. Om dit te be-
halen wordt gerekend op een bijkomende tussenkomst van
Beliris van 30 miljoen euro, bovenop een reeds ingecalcu-
leerd bedrag van 5 miljoen euro voor aankoop van BOA’s
zoals in 2009 beslist werd.

Het meest aanzienlijke aandeel hiervan (96 mil-
joen euro) gaat naar de betalingen voor de bestelling en le-
vering van nieuw rollend materieel. Deze bedragen houden
met name rekening met de 65 bijkomende, nieuwe trams
(19 type T3000 en 65 type 4000), bovenop de reeds voor-
ziene leveringen voor tram- en metrovoertuigen en bussen.
Dit alles is noodzakelijk om tussen 2010-2015 te kunnen
voldoen aan bijkomende behoeften inzake aanbod voorzien
in het nieuwe IRIS 2-plan dat recent door de Regering werd
goedgekeurd. Een aanzienlijk bedrag (7,4 miljoen euro)
gaat ook naar revisies van het bestaande rollend materieel.

Daarnaast wordt verder geinvesteerd in de vaste instal-
laties (36 miljoen euro), met name de uitbreiding van de
depots om het nieuwe rollend materieel te kunnen onder-
dak geven, wat nodig is omwille van de uitbreiding van
het wagenpark. Zo wordt Fase Il van de uitbouw van de
tramremise te Haren verder gezet. Daarnaast wordt verder
gewerkt aan de studies voor de bouw van de tramremise
Marconi en worden de studies voor de bouw van metrostel-
plaats Eramus aangevangen.

Ook de aanvullende dienstverlening aan de cliénten blijft
centraal staan. Er wordt verder geinvesteerd in de « nieuwe
biljettiek » (MOBIB) en in de « toegangscontrole stations »
(Sesame). Eveneens blijft er geinvesteerd worden in de ver-
betering van de informatie van de reizigers aan de haltes
(Phoebus). Hierin passen trouwens ook de investeringen
om de handelsruimten en handelsagentschappen in stations
te verbeteren.

Gewestinvesteringen

Wat de infrastructuur van het openbaar vervoer betreft,
waarvan het bedrag met 14, 2 miljoen euro wordt verhoogd,
worden de lopende programma’s uiteraard verder gezet.
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Il s’agit ici aussi bien d’éléments d’accessibilité comme
les escalators que d’équipements spécifiques tels que le
courant, les cébles, les volets, I’éclairage etc.

En 2011, 11 ascenseurs supplémentaires seront mis en
service, plus particulierement dans les stations Demey
(voirie vers mezzanine), Roodebeek (niveau quai), Crain-
hem, Etangs Noirs, Comte de Flandre et Rogier (vers voirie
Petite Ceinture).

Des travaux de génie civil pour I’installation d’ascen-
seurs sont en cours d’exécution en 2010 et se poursuivront
en 2011 dans les stations Bockstael, Comte de Flandre,
Etangs Noirs et Tomberg.

Début 2011, des travaux de génie civil seront égale-
ment entamés dans les stations Yser, Houba de Strooper,
Veeweyde et Demey.

Des marchés publics sont en préparation sur le budget
2011 pour les travaux de gros ceuvre et parachévement dans
les stations Aumale, Bizet, Delta, Madou, Osseghem et Bo-
tanique (c6té arrét tram).

Les travaux & la station Rogier seront bien entendu pour-
suivis.

Le placement des portillons d’accés reste également une
priorité.

Un montant d’1.000.000 d’euros a été inscrit en 2011.
Fin 2010, 27 stations seront équipées dont 18 installations
€en service.

45 stations seront équipées a la fin 2011.

Conformément au Contrat de Gestion entre la Région
de Bruxelles-Capitale et la STIB, repris a I’article 47.3,
nous examinerons I’opportunité de procéder a des essais
détaillés incluant la réalisation de voies de test et la trans-
formation expérimentale de voitures de métro en voitures
automatisées. Ces dépenses sont partagées entre la STIB et
laRBC.

Un premier budget de 1.500.000 euros est inscrit en
2011.

L’extension des voies au parking Stalle est prévue en
surface et les études pour la ligne de tram 9 sont poursui-
vies.

Le programme VICOM n’est pas pour autant laissé de
coté. Les projets suivants sont concernés en 2011 :

— Chaussée d’Ixelles : aménagement d’une bande bus a
contresens depuis la rue de la Paix jusqu’a la chaussée
de Wavre.

— Chaussée de Gand : poursuite des travaux en cours.

—9—
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Het gaat dan zowel om de elementen inzake toeganke-
lijkheid zoals de roltrappen, als de specifieke uitrustingen
inzake stroom, bekabeling, luiken, verlichting enz.

In 2011 zullen 11 bijkomende liften in dienst worden
genomen, meer bepaald in de stations Demey (straat — lo-
kettenzaal) Roodebeek (niveau perrons), Zwarte Vijvers,
Kraainem, Graaf van Vlaanderen en Rogier (naar niveau
Kleine Ring).

Werken van burgerlijke bouwkunde voor de installatie
voor liften zijn in uitvoering 2010-2011 voor de stations
Bockstael, Graaf van Vlaanderen, Zwarte Vijvers en Tom-
berg.

Ook zullen er begin 2011 werken van burgerlijke bouw-
kunde aangevat worden in de stations I1Jzer, Houba de
Strooper, Veeweyde en Demey.

Openbare aanbestedingen zijn in voorbereiding op bud-
get 2011 voor werken ruwbouw en afwerking in de stations
Aumale, Bizet, Delta, Madou, Ossegem en Kruidtuin (kant
tramhaltes).

De werken aan het Rogierstation worden uiteraard ver-
dergezet.

De plaatsing van de toegangspoortjes blijft een priori-
teit.

In 2011 werd een bedrag van 1.000.000 euro ingeschre-
ven. Eind 2010 zullen 27 stations uitgerust zijn waarvan 18
installaties in dienst.

Eind 2011 zullen 45 stations uitgerust zijn.

Conform het beheerscontract tussen het Brussels Hoofd-
stedelijk Gewest en de MIVB, hernomen onder artikel 47.3,
zal de opportuniteit onderzocht worden om over te gaan tot
gedetailleerde tests, met onder meer de realisatie van test-
stroken en de experimentele omvorming van metrorijtuigen
in geautomatiseerde rijtuigen. Deze kosten worden gedeeld
door de MIVB en het Gewest.

In 2011 wordt een eerste budget van 1.500.000 euro in-
geschreven.

Bovengronds wordt de uitbreiding van de sporen aan de
parking Stalle voorzien en worden de studies voor tram-
lijn 9 verder afgewerkt.

Ook het VICOM-programma wordt niet vergeten. In
2011 gaat het om de volgende projecten :

— Elsenesteenweg : aanleg van een busbhaan in tegenrich-
ting vanaf de Vredestraat tot aan de Waversesteenweg.

— Gentsesteenweg : verderzetting van de lopende werken.
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— Avenue de la Couronne : étude d’aménagement de ban-
des bus et vélos dans la partie manquante en voirie com-
munale.

— Square Marlow : traitement du lien manguant entre les
travaux en cours a I’avenue de Wolvendael et I’axe Stal-
le — Brugmann.

— Chaussée de Wavre — avenue du Maelbeek — rue de
I’Etang : aménagement de bandes bus dans cette zone
tres fréquentée a proximité du quartier européen.

— Avenue Charles Quint : réalisation des travaux pour les-
quels le permis d’urbanisme a été obtenu récemment.

— Avenue Buyl : adaptations dans I’avenue Buyl et sur le
boulevard Général Jacques (3™ voie pour mettre fin au
conflit entre les trams 94 et 23).

— Square Ambiorix : aménagement définitif des bandes
bus autour du square.

— Avenue Woeste : adaptations des arréts dans le cadre des
dispositifs VICOM.

La télécommande de feux est également prévue.

MISSION 19

Construction, gestion et entretien
des voiries régionales et des infrastructures
et équipements routiers

Cette mission voit ses crédits augmenter aussi bien dans
le feuilleton d’ajustement 2010 que dans le budget initial
2011.

Dans le feuilleton d’ajustement, les crédits d’engage-
ment augmentent de 3,4 millions d’euros. La plus grande
partie de cette augmentation se situe au niveau de I’entre-
tien des voiries et, plus spécifiqguement, le service hivernal
et la réparation des voiries régionales apreés I’hiver.

Les crédits de paiement ont également été augmentés a
8,6 millions d’euros, dont la plus grande partie a également
été allouée a I’entretien des voiries. Les séveres conditions
hivernales au début de I’année ont exigé I’exécution plus
rapide de réparations, ce qui a occasionné une accélération
des liquidations des factures d’entretien.

Les crédits d’engagement 2011 initialement prévus pour
les travaux publics de la mission 19 ont été augmentés de
11,7 % (12,4 millions d’euros).

— 10—
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— Kroonlaan : studie voor de aanleg van bus- en fietsbanen
op het ontbrekende deel, gelegen op de gemeenteweg.

— Marlowsquare : aanpak van de missing link tussen de
lopende werken aan de Wolvendaellaan en de as Brug-
mann — Stalle.

— Waversesteenweg — Maalbeeklaan — Vijverstraat : aan-
leg van busbanen in deze drukke zone nabij de europese
wijk.

— Keizer Karellaan : het uitvoeren van de werken zoals
voorzien in de onlangs verkregen stedenbouw-kundige
vergunning.

— Buyllaan : aanpassingen op de Buyllaan en op het kruis-
punt met de Generaal Jacqueslaan (3¢ spoor om het con-
flict tussen tram 94 en tram 23 op te lossen).

— Ambiorixsquare : definitieve aanleg van de busbaan om-
heen het plantsoen.

— Woestelaan : aanpassingen van de haltes in het kader
van de VICOM-regelingen.

Ook de uitbreiding van de lichtenbeinvloeding is voor-
zien.

OPDRACHT 19

Aanleg, beheer en
onderhoud van de
wegen en uitrustingen

Voor deze opdracht stijgen de kredieten zowel in het
aanpassingsblad 2010 als in de initiéle begroting 2011.

In het aanpassingsblad stijgen de vastleggingskredieten
met 3,4 miljoen euro. Het grootste gedeelte van deze stij-
ging situeert zich op het gebied van het onderhoud der we-
gen en meer specifiek de winterdienst en de herstelling, na
de winter, van de gewestwegen.

Ook de betaalkredieten werden opgetrokken met
8,6 miljoen euro, waarvan het grootste gedeelte eveneens
naar het onderhoud der wegen is gegaan. Door de strenge
winteromstandigheden in het begin van het jaar diende er
vlugger te worden overgegaan tot het uitvoeren van her-
stellingen wat een versnelling in de vereffeningen van de
onderhoudsfacturen heeft meegebracht.

De vastleggingskredieten voor 2011 initieel voor de
openbare werken van opdracht 19 werden met 11,7 %
(12,4 miljoen euro) opgetrokken.
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Ce qui, a premiere vue, semble étre une augmentation
importante doit cependant étre nuancé, si on tient compte
du fait que la moyenne des index de révision de prix pour les
salaires, matériaux et matieres premieres dans la construc-
tion routiere et la construction a augmenté de 4,8 % entre
octobre 2009 et septembre 2010.

Afin de garantir le méme niveau de qualité, il importe de
tenir compte de ces hausses de prix lors de la détermination
des crédits pour I’entretien annuel récurent des voiries. Il
est également important de pouvoir conserver un volume
d’investissement constant minimum pour la modernisation
de notre infrastructure routiére.

Dans le feuilleton d’ajustement, les crédits d’engage-
ment pour I’entretien des voiries régionales ont augmenté
de 3,7 millions d’euros.

Dans le programme physique des engagements pour
I’entretien des voiries, le montant des réparations linéai-
res des revétements de chaussée est passé de 1,81 mil-
lion a 6,4 millions d’euros. Le montant des crédits pour
le déneigement et le dégivrage est passé de 1,35 million
a 2,345 millions d’euros. Cette hausse permet de régler le
surcodt de I’hiver dernier et également de créer I’espace
budgétaire nécessaire pour I’hiver qui frappe a la porte.

Les crédits d’engagement pour I’entretien des voiries
augmenteront de 5,2 millions d’euros par rapport au budget
initial de 2010 en 2011.

Les hausses de prix sont prises en compte pour les tra-
vaux d’entretien mais un montant supplémentaire sera éga-
lement prévu pour la poursuite de la réparation linéaire des
chaussées de circulation (une somme totale de 4,16 millions
d’euros) ainsi que pour la réparation des nouveaux dégats
possibles occasionnés aux revétements des chaussées a la
fin de I”hiver prochain.

Les crédits d’action concernant les investissements des
voiries régionales n’ont pas été modifiés dans le feuilleton
d’ajustement. Le programme des engagements de 2010 re-
porte I’adjudication de la rue de la Brasserie au premier
semestre de 2011.

Les expropriations nécessaires pour le début des travaux
de la Place Schweitzer sont en cours. Les travaux réalisés
sur la Place Schweitzer seront également adjugés au cours
du premier semestre 2011. D’autre part, les travaux de
réaménagement de la chaussée d’Ixelles (partie trottoirs)
seront encore adjugés cette année dans le cadre de la pro-
motion des transports publics sur cet axe.

Pour le budget initial de 2011, j’ai présenté un montant
d’engagement de 46,5 millions d’euros pour les investisse-
ments routiers, ce qui représente une hausse de 2,4 millions
d’euros (+ 5,4 %) par rapport au budget initial 2010.
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Wat op het eerste zicht een belangrijke verhoging blijkt
te zijn, dient toch enigszins getemperd te worden als men
er rekening mee houdt dat het gemiddelde van de prijsher-
zieningsindexen voor de lonen, materialen en grondstoffen
in de wegenbouw en de bouw met 4,8 % gestegen is van
oktober 2009 tot september 2010.

Om eenzelfde kwaliteitsniveau te garanderen, is het van
belang om met deze prijsstijgingen rekening te houden bij
het bepalen van de kredieten voor het recurrent jaarlijks
onderhoud van de wegen. Ook voor de modernisering van
onze wegeninfrastructuur is het belangrijk om minstens een
constant investeringsvolume te kunnen aanhouden.

In het aanpassingsblad werden de vastleggingskredieten
voor het onderhoud der gewestwegen met 3,7 miljoen euro
verhoogd.

Binnen het fysiek programma van de vastleggingen voor
het onderhoud der wegen werden de lineaire herstellingen
van rijwegverhardingen in 2010 opgetrokken van de initi-
ele 1,81 miljoen euro naar 6,4 miljoen euro. De kredieten
voor de sneeuw- en ijzelbestrijding werden verhoogd van
initieel 1,35 miljoen euro tot 2,345 miljoen euro. Dit laat
tevens toe om de meerkost van de afgelopen winter te beta-
len en ook om reeds de nodige budgettaire ruimte te schep-
pen voor de winter die voor de deur staat.

Voor 2011 werden de vastleggingskredieten voor het
onderhoud der wegen met 5,2 miljoen euro verhoogd ten
opzichte van initieel 2010.

Er werd rekening gehouden met de prijsverhogingen
voor de onderhoudswerken, maar ook werd er een verhoogd
bedrag voorzien voor het verder zetten van de lineaire her-
stelling van rijbanen (totaal 4,16 miljoen euro) alsook voor
de herstelling van mogelijk nieuwe schade aan de asfaltver-
hardingen bij het uitgaan van de nieuwe winter.

De beleidskredieten inzake investeringen van de gewest-
wegen werden in het aanpassingsblad niet gewijzigd. In het
programma der vastleggingen van 2010 wordt de aanbeste-
ding van de Brouwerijstraat doorgeschoven naar het eerste
semester van 2011.

De onteigeningen nodig voor het starten van de werken
aan het Schweitzerplein zijn aan de gang. De werken van
het Schweitzerplein worden ook tijdens het eerste semester
2011 aanbesteed. Anderzijds zullen de werken van de her-
inrichting van de Elsensesteenweg (gedeelte voetpaden) in
het kader van de bevordering van het openbaar vervoer op
deze as nog dit jaar worden aanbesteed.

Voor 2011 initieel heb ik voor de wegeninvesteringen
een vastleggingsbedrag van 46,5 miljoen euro voorgesteld,
een stijging met 2,4 miljoen euro (+ 5,4 %) ten opzichte
van 2010 initieel.
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Toute une série de réaménagements des voiries sont en
chantier.

En 2011, les adjudications ont été prévues pour les tra-
vaux de réaménagement de la Place Schweitzer, le square
Vanderbruggen et la rue de Douvres, I’avenue Charles
Woeste (en méme temps qu’un itinéraire cyclable régional)
ou la STIB va procéder, dans le méme temps, a un renou-
vellement de ses rails, la rue de la Brasserie (ainsi que le
renouvellement des rails de tram) et le trongon du square
Marlow.

Dans le cadre des travaux de Beliris, les crédits nécessai-
res seront également prévus pour les interventions de mon
administration, afin de placer des nouveaux feux de signali-
sation et des nouveaux marquages sur le boulevard du Sou-
verain et I’avenue de Tervuren lors de I’aménagement de la
ligne de tram 94 et ce, outre la poursuite des expropriations
et la démolition de batiments pour le réaménagement de la
Porte de Ninove.

L’adjudication pour I’éclairage public de I’avenue du
Port, dont les travaux de réaménagement commenceront
durant le premier semestre 2011, est également prévue au
début de I’année 2011.

L’étude réalisée pour le remplacement de la passerelle
de Gosselies franchissant le canal, en collaboration avec
la commune de Molenbeek dans le cadre des contrats de
quartiers, a aussi été inscrite a I’agenda 2011.

De plus, les investissements nécessaires seront prévus
en vue de I’installation d’un systeme pour la gestion a dis-
tance des feux de signalisation.

Dans le cadre de la sécurité du trafic, le nombre d’en-
droits pouvant abriter des caméras autonomes fixes sera
étendu.

Aménagements cyclables

Comme je I’ai déja indiqué dans mon plan de législature,
I’année 2011 est la premiére année ou les investissements
pour les aménagements cyclables atteignent leur vitesse de
croisiere.

Apres les 6.500.000 euros de 2010 les investissements
sont portés a 11.500.000 euros.

Ces investissements permettent de donner une formida-
ble impulsion a la réalisation des itinéraires cyclables ré-
gionaux et d’améliorer, dans le méme temps, la cyclabilité
des voiries régionales.

Parallelement, les dossiers de demandes de permis d’ur-
banisme seront finalisés et ce, afin d’assurer la continuité
du programme dans les années a venir.
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Een ganse reeks herinrichtingen van wegen staan op het
getouw.

In 2011 zijn de aanbestedingen gepland voor de werken
van de heraanleg van het Schweitzerplein, de Vanderbrug-
gensquare en de Doverstraat, de Charles Woestelaan (te-
vens een gewestelijke fietsroute) waar de MIVB gelijktij-
dig haar sporen zal vernieuwen, de Brouwerijstraat (samen
met de vernieuwing van de tramsporen) en het weggedeelte
van het VICOM-project van de Marlowsquare.

In het kader van de werken van Beliris worden ook de
nodige kredieten voorzien voor tussenkomsten van mijn
administratie voor het plaatsen van nieuwe verkeerslichten
en markeringen op de Vorstlaan en de Tervurenlaan bij de
aanleg van tramlijn 94, naast de verderzetting van de ont-
eigeningen en afbraak van gebouwen voor de herinrichting
van de Ninoofsepoort.

Begin 2011 wordt ook de aanbesteding voorzien voor de
openbare verlichting van de Havenlaan waarvan de werken
van de heraanleg in de eerste helft van 2011 zullen worden
opgestart.

De studie van de vervanging van de Gosseliesloopbrug
over het kanaal in samenwerking met de gemeente Molen-
beek in het kader van de wijkcontracten werd ook op het
programma 2011 ingeschreven.

Verder worden de nodige investeringen voorzien voor de
installatie van een systeem voor het beheer op afstand van
verkeerslichten.

In het kader van de verkeersveiligheid zal het aantal lo-
caties waar vaste autonome camera’s kunnen worden ge-
plaatst uitgebreid.

Fietsvoorzieningen

Zoals ik al aangegeven heb in mijn Beleidsplan, is het
jaar 2011 het eerste jaar waar de investeringen voor fiets-
voorzieningen op kruissnelheid komen.

Na de 6.500.000 euro van 2010 worden de investeringen
verhoogd tot 11.500.000 euro.

Hiermee krijgt de verdere afwerking van de gewestelijke
fietsroutes een stevige impuls en wordt tegelijk de befiets-
baarheid van de gewestwegen verhoogd.

Tegelijk worden de nodige dossiers voor het bekomen
van nieuwe stedebouwkundige vergunningen afgewerkt,
zodat de continuiteit van het programma in de loop van de
volgende jaren kan verzekerd worden.
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Tunnels

J’ai limité en 2010 le volume d’investissements pour
les tunnels afin de permettre qu’une augmentation impor-
tante des crédits de paiement puisse résoudre le probléme
d’encours de cette allocation de base. C’est ainsi que nous
pouvons entamer 2011 sur une base budgétaire saine et sti-
muler a nouveau les investissements destinés a améliorer la
sécurité dans les tunnels urbains régionaux. A cet égard, je
propose une augmentation des crédits d’action de 50 %.

En faisant disparaitre la majorité de I’encours des enga-
gements, il est par contre possible de diminuer d’un tiers
les crédits de payement nécessaires en 2011 par rapport a
2010.

Les défis et frais y afférents en vue de remettre la sécu-
rité des tunnels & niveau, aussi bien au niveau de I’infras-
tructure, qu’au niveau des techniques et de I’écologie, sont
énormes. Je suis consciente du fait que cette mission ne
sera pas réalisable dans un laps de temps normal sans un
réagencement radical des possibilités de financement de la
Région.

Les frais pour la rénovation du complexe des tunnels
Léopold Il représentent une partie importante du co(t to-
tal.

C’est pourquoi nous réaliserons une étude de faisabilité
technique et économique pour la rénovation de ce tunnel
en 2011.

Prés de la moitié des crédits d’engagements pour les
investissements alloués aux tunnels est réservée a la mo-
dernisation de I’infrastructure des tunnels. Je pense par
exemple a I’écoulement (moins d’inondations lors de fortes
pluies dans certains tunnels), la rénovation des revétements
muraux, des pentes d’acces et I’adaptation des sorties de
Secours aux normes en vigueur.

La longévité des équipements électromécaniques des
tunnels est limitée (ventilation, éclairage, signalisation,
capteurs, et instruments de mesure ...). Nous poursuivrons
également leur renouvellement.

Dans le cadre de I’ordonnance relative a la qualité de
I’air dans les tunnels, des crédits sont inscrits pour la pour-
suite de I’installation des équipements destinés a la recon-
naissance des plaques d’immatriculation, et de mesurer par
la méme occasion le temps de séjour des conducteurs dans
les longs tunnels et le taux de NOx- et de CO, dans le but
de pouvoir régler la ventilation des tunnels.

Le programme 2011 pour les tunnels prévoit également
une période qui constituera la premiere phase de I’installa-
tion d’un systéme de détection automatique d’incidents.
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Tunnels

In 2010 heb ik het investeringvolume voor de tunnels
beperkt gehouden om toe te laten dat door een belangrijke
verhoging van de betaalkredieten het encoursprobleem van
deze basisallocatie zou worden opgelost. Daardoor kunnen
we in 2011 op een budgettaire gezonde basis terug van start
gaan en de investeringen voor het verbeteren van de veilig-
heid in de gewestelijke stadstunnels terug aangezwengeld
worden. Hiertoe stel ik een verhoging van deze beleidskre-
dieten met 50 % voor.

Door het wegwerken van het grootste deel van het en-
cours der vastleggingen is het daarentegen mogelijk om de
betaalkredieten nodig in 2011, met een derde te verminde-
ren ten opzichte van 2010.

De uitdagingen en de hieraan verbonden kosten voor het
terug op peil brengen van de veiligheid van de tunnels, dit
zowel infrastructureel, verkeerstechnisch als op het gebied
van het leefmilieu zijn enorm en ik ben me ervan bewust
dat deze opdracht zonder een drastische hertekening van de
financieringsmogelijkheden van het Gewest niet haalbaar
zal zijn binnen een normaal tijdsbestek.

De kosten voor de renovatie van het complex van de
Leopold Il-tunnels maken een belangrijk deel uit van het
totale prijskaartje.

Daarom zullen we in 2011 een technisch-economische
haalbaarheidsstudie voor de renovatie van deze tunnel laten
uitvoeren.

Ongeveer de helft van de vastleggingskredieten voor de
investeringen in de tunnels worden voorbehouden voor de
modernisering van de infrastructuur van de tunnels. Ik denk
hierbij aan de afwatering (verminderen van overstromin-
gen bij hevige regenval in sommige tunnels), het renoveren
van de wandbekledingen, van de toegangshellingen en de
aanpassing van de nooduitgangen aan de hedendaagse nor-
men.

De levensduur van de elektromechanische uitrustingen
van de tunnels is beperkt (ventilatie, verlichting, signalisa-
tie, captoren, en meetinstrumenten ...). Hun vernieuwing
wordt ook voortgezet.

In het kader van de ordonnantie op de luchtkwaliteit in
de tunnels worden er kredieten ingeschreven voor de ver-
dere installatie van uitrustingen voor nummerplaatherken-
ning om samen met de meting van de verblijfstijd van de
bestuurders in de lange tunnels en van het NOx- en CO,-
gehalte de ventilatie van de tunnels te kunnen aansturen.

In het programma 2011 voor de tunnels is er ook plaats
ingeruimd voor een eerste fase van de installatie van een
systeem van automatische detectie van problemen in tun-
nels.
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Cette innovation doit permettre d’avertir plus rapide-
ment les services d’aide et la police lors d’accidents ou lors
de pannes de voitures et d’éviter d’autres accidents et em-
bouteillages.

Ces éléments ont été largement abordés lors de la précé-
dente réunion de la commission.

MISSION 20

Développement du
transport rémunéré de personnes

Le secteur des taxis est en pleine mutation. En partena-
riat avec le secteur, j’ai conclu, le 29 juillet 2010, un accord
important qui déterminera la politique en la matiére pour
les années a venir. L’accord sectoriel taxis prévoit un cer-
tain nombre de mesures quantitatives ainsi que des mesures
en vue d’améliorer la qualité du service rendu et de prouver
le potentiel des taxis.

Dans le feuilleton d’ajustement 2010, les crédits d’ac-
tion et de paiement de la politique des taxis diminuent de
respectivement 463.000 euros et 363.000 euros.

Cette diminution est principalement due a la décision de
ne prévoir aucune intervention financiére pour la nouvelle
identité visuelle des taxis, suite & I’accord sectorielle.

Les crédits d’engagement augmenteront cependant en
2011 et atteindront & nouveau le niveau du budget initial
de 2010 tandis que les crédits de liquidation augmenteront
de 30 %.

Les crédits nécessaires ont été prévus pour I’exécution
des obligations réglementaires. 300.000 euros ont ainsi été
débloqués pour la formation et les examens des candidats-
chauffeurs. Par ailleurs, des formations sont proposées sur
base volontaire aux chauffeurs de taxis (cours de langue et
cours de conduite écologique).

En outre, Collecto représente également un immense
succes, de sorte que les crédits nécessaires doivent étre
prévus pour la partie du prix de la course supportée par la
Région. 400.000 euros ont été prévus a cette fin.

Des crédits supplémentaires ont également été prévus
pour les cheques taxis, puisque certaines communes qui ne
participaient pas encore a ce projet ont manifesté leur inté-
rét a faire partie du systéme.

Les crédits nécessaires ont été prévus pour la nouvelle en-
seigne lumineuse située sur le dessus des taxis, le dit « spou-
tnik ». La Région met gratuitement un spoutnik a la disposi-
tion des exploitants. En outre, des crédits ont également été
prévus pour le réaménagement des emplacements de taxi, et,
en particulier, la pose d’un nouveau marquage au sol.
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Dit moet toelaten om bij ongevallen of auto’s in panne
vlugger de hulpdiensten en politie te kunnen verwittigen en
nieuwe ongevallen en verkeersopstoppingen te vermijden.

In de vorige commissievergadering werd hierop uitge-
breid ingegaan.

OPDRACHT 20

Ontwikkeling van
het bezoldigd personenvervoer

De taxisector is in volle beweging en hervorming. Sa-
men met de sector heb ik op 29 juli 2010 een belangrijk
akkoord afgesloten, dat het beleid voor de komende jaren
zal vastleggen. Het sectorakkoord taxi’s voorziet in een
aantal kwantitatieve maatregelen alsook in maatregelen om
de kwaliteit van de dienstverlening te verhogen en het po-
tentieel van de taxi’s waar te maken.

In het aanpassingsblad 2010 worden de beleids- en be-
taalkredieten van het taxibeleid verminderd met respectie-
velijk 463.000 euro en 363.000 euro.

Deze daling is voornamelijk het gevolg van de beslis-
sing om geen financiéle tussenkomst te voorzien voor de
nieuwe look van de taxi’s, ingevolge het sectorakkoord.

In 2011 stijgen de vastleggingskredieten evenwel terug
tot op het niveau van 2010 initieel, terwijl de vereffenings-
kredieten met 30 % verhoogd worden.

De nodige kredieten zijn voorzien voor de uitvoering
van reglementaire verplichtingen, zoals 300.000 euro voor
vorming en examens van kandidaat-chauffeurs. Daarnaast
zijn er ook vormingen aangeboden op vrijwillige basis aan
taxichauffeurs (taallessen en lessen ecologisch rijden).

Daarnaast is ook Collecto een enorm succes, zodat de
nodige kredieten moeten voorzien worden voor het ge-
deelte van de ritprijs dat het Gewest ten laste neemt. Er is
400.000 euro voorzien.

Er zijn ook extra kredieten voorzien voor de taxicheques,
aangezien enkele gemeenten die nu nog niet deelnamen, in-
teresse hebben getoond om in het systeem te stappen.

De nodige kredieten zijn voorzien voor de nieuwe licht-
bak bovenop de taxi, de zogenaamde « spoetnik ». Het Ge-
west stelt gratis een spoetnik ter beschikking van de ex-
ploitanten. Daarnaast zijn ook de kredieten voorzien voor
de herinrichting van de taxistandplaatsen, meer bepaald de
aanbreng van de nieuwe grondmarkering.
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MISSION 21
Port de Bruxelles

La diminution des crédits d’engagement pour la mis-
sion 21 lors de I’ajustement du budget 2010 est principale-
ment due a I’achat tardif des terrains portuaires en compen-
sation des terrains de la future zone de récréation Beco et
est en ce moment estimé a 7,4 millions d’euros.

Cet achat est prévu pour 2012. Si nous comparons le
budget 2011 initial avec I’ajustement de 2010, les cré-
dits d’action de la mission 21 augmentent de 5,1 millions
d’euros.

En 2011, la Région procédera a une hausse de capital
aupres du Port de Bruxelles. La Région agit de la sorte
afin de couvrir les pertes suites au rejet du projet BILC sur
I’avenue du Port. Le Port engagera a nouveau ces moyens
afin de donner une nouvelle affectation économique au ter-
rain libéré du centre TIR. Le centre TIR va également étre
modernisé et rénové, ce qui va de pair avec le réaménage-
ment de I’avenue du Port, conduira, a une revalorisation de
cette partie de la ville ainsi qu’une création de plus-value
pour le Port de Bruxelles.

Ces moyens émanent du budget intégration urbaine du
domaine portuaire qui sera augmenté en 2011, conformé-
ment aux accords du Contrat de gestion. Un nouveau projet
important qui sera financé grace a ce budget consiste en la
transformation du site Meudon (& hauteur de Neder-Over-
Heembeek) en un terminal pour grands bateaux de passa-
gers. Cet aménagement peut constituer un atout supplé-
mentaire afin d’attirer des touristes étrangers a Bruxelles.

Le budget pour le Port de Bruxelles est de nouveau sur la
pente ascendante en 2011. Il en va de méme pour les chif-
fres de trafic du Port de Bruxelles. Aprés une année de crise
en 2009, les premiers signes de relance se sont fait ressentir
durant le premier semestre 2010. Cette tendance se mani-
feste également pour le trafic de conteneurs. Puisque cette
tendance positive se poursuivra en 2011, les crédits pour
le report modal et la promotion du trafic de marchandises
par la voie d’eau seront également revus a la hausse. Ces
moyens ne sont pas uniquement utilisés pour le soutien du
trafic de conteneurs, mais également pour d’autres formes
de report modal, comme le transport de palettes par la voie
d’eau, dans lequel les matériaux de construction sont trans-
portés par un bateau de navigation intérieure, ce qui épar-
gne un grand nombre de trajets par camions en direction du
centre-ville.

Le financement des travaux de la liaison ferroviaire avec
le terminal a conteneurs sera finalisé en 2011, de maniére
a ce que le Port de Bruxelles puisse ainsi disposer d’une
plate-forme logistique trimodale & part entiere. Dans I’in-
tervalle, Katoen Natie a également acquis un permis de
batir pour I’installation de batiments logistiques sur le site
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OPDRACHT 21
Haven van Brussel

De daling van de vastleggingskredieten voor opdracht 21
bij de aanpassing van de begroting 2010 is vooral toe te
schrijven aan de vertraging in de aankoop van haventer-
reinen ter compensatie van de terreinen van de toekomstige
recreatieve zone Beco en is voorlopig geraamd op 7,4 mil-
joen euro.

Deze aankoop is voorzien voor 2012. Vergelijken we
daarom 2011 initieel met 2010 aangepast dan stijgen de be-
leidskredieten van opdracht 21 met 5,1 miljoen euro.

Het Gewest zal in 2011 een kapitaalsverhoging doorvoe-
ren bij de Haven van Brussel. Het Gewest doet dit om het
verlies te dekken van het BILC-project aan de Havenlaan.
De Haven zal deze middelen ook opnieuw inzetten om
het vrijgekomen terrein aan het TIR-centrum een nieuwe
economische bestemming te geven. Het TIR-centrum zelf
zal ook gemoderniseerd en gerenoveerd worden, wat sa-
men met de heraanleg van de Havenlaan, zal leiden tot een
herwaardering van dit stadsgedeelte en de creatie van een
meerwaarde voor de Haven van Brussel.

Deze middelen komen uit het budget stadsintegratie van
het havengebied dat in 2011 conform de afspraken uit het
Beheerscontract gestegen is. Een belangrijk nieuw project
dat vanuit dit budget zal gefinancierd worden is de ontwik-
keling van de Meudonsite (ter hoogte van Neder-Over-
Heembeek) tot een terminal voor grote passagiersschepen.
Dit kan een bijkomende troef zijn om buitenlandse toeris-
ten naar Brussel te laten komen.

Het budget voor de Haven van Brussel is in 2011 op-
nieuw in stijgende lijn. Dit is ook het geval voor de trafiek-
cijfers van de Haven van Brussel. Na het crisisjaar 2009
waren in de eerste helft van 2010 de eerste tekenen van een
heropleving merkbaar. Deze tendens doet zich ook voor
in de containertrafiek. Omdat deze positieve tendens zich
verder zal doorzetten in 2011, worden de kredieten voor
de modal shift, het bevorderen van de goederentrafiek via
het water, verhoogd. Deze middelen worden niet alleen ge-
bruikt voor de ondersteuning van de containertrafiek, maar
ook voor andere vormen van modal shift, zoals het palet-
tenvervoer via het water, waarbij vooral bouwmaterialen
via een binnenschip worden vervoerd en op die manier heel
wat vrachtwagenritten naar het stadscentrum worden uit-
gespaard.

In 2011 wordt de financiering van de werken van de
spoorverbinding met de containerterminal beéindigd, zodat
de Haven van Brussel op die manier over een volwaardig
trimodaal logistiek platform zal beschikken. Ondertussen
heeft Katoen Natie ook een bouwvergunning verworven
om logistieke gebouwen te plaatsen op de Carcoke-site en
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Carcoke. La chaussée de Vilvorde étant a présent déviée,
un quai peut étre instauré tout le long du terrain, ce qui per-
mettra la livraison de marchandises par la voie d’eau.

Enfin, je souhaite encore mentionner que le centre de
référence IRIS TL connaitra une nouvelle phase de son dé-
veloppement I’an prochain. Les formations au centre ont
débuté en 2009. Actuellement, seules des formations a des-
tination des ouvriers sont proposées. L’objectif est de dis-
penser également des formations aux employés du secteur
logistique des I’année prochaine. ».

I1. Discussion générale

Mme Brigitte De Pauw remercie la ministre pour la pré-
sentation de ce budget. Le groupe CD&V se réjouit des
moyens supplémentaires qui ont été dégagés pour les tra-
vaux d’infrastructure.

En ce qui concerne la mobilité, I’oratrice se réjouit de ce
que la philosophie d’Iris 2 transpire dans ce budget, particu-
lierement dans la concrétisation du principe « STOP », qui
donne la priorité successivement aux piétons, aux cyclistes,
aux transports en commun, et enfin a la voiture personnelle.
La députée estime qu’une taxe intelligente au kilométre de-
vrait étre mise en ceuvre au plus vite. Bien qu’une vignette
automobile puisse apporter un soulagement temporaire
jusqu’a ce que I’instauration de la taxe intelligente au kilo-
métre soit possible techniquement, la concertation avec les
deux autres Régions reste bien sdr le minimum en la matié-
re. L’oratrice félicite la ministre pour la mise en ceuvre de
I’agence de stationnement. Il est primordial de développer
a Bruxelles une politique du stationnement cohérente.

En ce qui concerne la mission 18 consacrée aux trans-
ports en commun, la députée met I’accent sur I’accessibi-
lité des transports en commun aux personnes a mobilité
réduite. Elle observe que les montants provenant de Beliris
sont a la baisse et passent de 55 millions d’euros a 35 mil-
lions d’euros. Quelle est la part des investissements qui se
feront via la dotation & la STIB et celle qui est a charge
de Beliris ? La députée se réjouit de I’abonnement scolaire
MTB, qui est une bonne chose pour la mobilité des jeunes
a Bruxelles. En ce qui concerne le programme VICOM (vi-
tesse commerciale), il est important de mettre les moyens
sur certains points noirs comme I’avenue de la Couronne,
la chaussée d’Ixelles ou encore la chaussée de Wavre. Le
groupe CD&V espére aussi que I’on investira davantage
dans I’attractivité des transports en commun. L’oratrice
se rejouit qu’un million d’euros aille pour I’étude sur le
tram 9, qui permettra de desservir les hauts de Jette et I’UZ
Brussel. L’intervenante s’interroge également sur la dota-
tion prévue pour les pics de pollution : pourquoi a-t-elle été
supprimée I’année passée ?

En ce qui concerne la mission 19 consacrée aux voiries,
I’oratrice juge trés positif d’avoir prévu des budgets com-
plémentaires pour faire face a I’hiver. La ministre prévoit la
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nu de Vilvoordsesteenweg is omgeleid kan over de lengte
van het terrein een kade worden aangelegd wat zal toelaten
de goederen via het water aan te leveren.

Tenslotte wil ik nog vermelden dat volgend jaar voor het
referentiecentrum IRIS TL een nieuwe fase aangebroken
is. De opleidingen in het centrum zijn in 2009 opgestart.
Voorlopig worden enkel opleidingen voor arbeidersfuncties
aangeboden. Het is de bedoeling dat vanaf volgend jaar ook
opleidingen voor bedienden uit de logistieke sector worden
aangeboden. ».

I1. Algemene bespreking

Mevrouw Brigitte De Pauw bedankt de minister voor de
voorstelling van de begroting. De CD&V-fractie verheugt
zich over de extra middelen die werden vrijgemaakt voor
infrastructuurwerken.

Op het vlak van de mobiliteit, is de spreekster blij de
filosofie van Iris 2 in deze begroting terug te vinden, in het
bijzonder de concretisering van het « STOP-principe », met
opeenvolgende voorrang aan de voetgangers, aan de fiet-
sers, aan het openbaar vervoer, en tot slot aan de personen-
wagen. De volksvertegenwoordigster vindt dat er zo snel
mogelijk een intelligente kilometerheffing moet komen, al
kan het wegenvignet tijdelijke soelaas bieden tot de invoe-
ring van de slimme kilometerheffing technisch mogelijk is.
Overleg met de twee Gewesten blijft hierbij wel het mini-
mum. De spreekster feliciteert de ministers met de oprich-
ting van het Parkeeragentschap; een coherent parkeerbeleid
is absoluut noodzakelijk in Brussel.

Inzake opdracht 18, met betrekking tot het openbaar
vervoer, legt de volksvertegenwoordigster de nadruk op
de toegankelijkheid van het openbaar vervoer voor perso-
nen met een beperkte mobiliteit. Zij merkt op dat de be-
dragen die afkomstig zijn van Beliris dalen van 55 miljoen
euro tot 35 miljoen euro. Wat is het aandeel van de inves-
teringen via de dotatie van de MIVB en dat ten laste van
Beliris daarin ? De volksvertegenwoordigster is tevreden
over het MTB-schoolabonnement, een goede zaak voor de
mobiliteit van de jongeren te Brussel. Inzake het VICOM-
programma (reissnelheid), is het belangrijk middelen in te
zetten voor sommige zwarte plekken, zoals de Kroonlaan,
de Elsensesteenweg of de Waversesteenweg. De CD&V-
fractie hoopt ook op meer investeringen inzake de aantrek-
kelijkheid van het openbaar vervoer. De spreekster is blij
dat 1 miljoen euro naar de studie over tram 9 gaat, die de
bediening van de hoger gelegen delen van Jette en het UZ
Brussel mogelijk maakt. De spreekster heeft ook een vraag
over de dotatie voor de vervuilingspieken. Waarom werd ze
vorig jaar afgeschaft ?

Inzake opdracht 19, met betrekking tot de wegen, vindt
de spreekster het heel positief dat voorzien is in extra be-
grotingsmiddelen om het hoofd te bieden aan de winter. De
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réfection de I’avenue du Port, ainsi que la mise aux normes
des différents tunnels, ce qui est bien nécessaire. Le réa-
ménagement de I’avenue Woeste est également une bonne
chose.

Concernant la mission 20, consacrée aux taxis, la dé-
putée se réjouit de voir qu’ici aussi la ministre prend le
taureau par les cornes. Collecto recoit des moyens supplé-
mentaires. Avec un budget de 1,105 millions d’euros, la
ministre fait la méme chose que son prédécesseur pour la
moitié du prix.

En ce qui concerne le Port, le groupe CD&V est satisfait
des politiques qui sont menées pour le moment. La députée
aimerait savoir s’il ne serait pas intéressant de promouvoir
le transport de matériaux de construction par la voie d’eau,
comme cela se pratique par exemple a Paris, ou elle a pu
participer a une visite du port avec une délégation de la
commission, il y a deux ans. Par ailleurs, elle déplore la
regrettable suppression du projet BILC.

Mme Danielle Caron s’étonne du peu de présence de
I’opposition en commission.

La députée se réjouit de I’augmentation du budget par
rapport a I’année passée. Les crédits sont revenus a la nor-
male, méme s’ils ne sont pas encore revenus au niveau de
2009. La députée estime tres positive I’augmentation de
2 millions d’euros pour I’agence régionale de stationne-
ment, qui sera bientdt mise en place. Elle trouve par contre
négatif que I’investissement dans les transports en commun,
et particulierement dans le budget de Bruxelles Mobilité,
reste assez limité. La partie la plus importante de I’argent
vaa la STIB, ce qui est bien normal, mais la députée fait re-
marquer que le budget de la STIB est en négatif. La mission
18 dans son ensemble augmente de 43 millions d’euros. I
faut insister pour que le Fédéral refinance la Région, et par-
ticulierement son réseau de transports en commun.

Pour ce qui concerne les voiries, il y a un retour des cré-
dits a la normale, mais la députée regrette qu’il n’y ait pas
de nouveaux projets.

En ce qui concerne le Port de Bruxelles, la députée re-
grette I’échec du BILC. Elle regrette également que le bud-
get du Port ne soit pas plus élevé. La députée estime qu’il
y a d’énormes potentialités pour faire passer du trafic sur
la voie d’eau.

Mme Béatrice Fraiteur émet des doutes sur I’objectif
de réduire le trafic de 20 %, lorsqu’on voit que le RER ne
sera pas effectif avant 2019, que I’axe nord-sud est encore
a I’étude, et que le projet de taxation au kilométre est aban-
donné. Est-ce que le prolongement du tram 94 pourra ré-
soudre la pression automobile a Bruxelles ? La députée ne
le pense pas. L’oratrice regrette que dans le projet d’étude
sur I’axe nord-sud, le prolongement du prémétro vers Uccle
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minister voorziet in het herstel van de Havenlaan, en het
aanpassen van de verschillende tunnels aan de normen, wat
zeker nodig is. De heraanleg van de Woestelaan is eveneens
een goede zaak.

Inzake opdracht 20, met betrekking tot de taxi’s, is de
volksvertegenwoordigster blij dat de minister ook hier de
zaken stevig aanpakt. Collecto krijgt extra middelen. Met
een begroting van 1,105 miljoen euro doet de minister het-
zelfde voor de helft van de prijs van haar voorganger.

Wat de Haven betreft, is de CD&V-fractie tevreden met
het thans gevoerde beleid. De volksvertegenwoordigster
wenst te weten of het niet interessant zou zijn het vervoer
van bouwmaterialen via het water te bevorderen, zoals dat
bijvoorbeeld gebeurt in Parijs, waar zij twee jaar geleden
een bezoek heeft kunnen brengen aan de haven met een
delegatie van de Commissie. Zij betreurt overigens de af-
schaffing van het BILC-project.

Mevrouw Danielle Caron is verbaasd dat er zo weinig
oppositie aanwezig is in de Commissie.

De volksvertegenwoordigster verheugt zich over de ver-
hoging van de begroting ten opzichte van vorig jaar. De
kredieten zijn terug op het normale niveau, hoewel dat nog
niet het niveau van 2009 is. De volksvertegenwoordigster
vindt de verhoging met 2 miljoen euro voor het geweste-
lijk Parkeeragentschap dat binnenkort wordt opgericht,
heel positief. Minder positief vindt zij dat de investering
in het openbaar vervoer, en vooral in de begroting van Mo-
biel Brussel, redelijk beperkt blijft. Het grootste deel van
het geld gaat naar de MIVB, wat wel normaal is, maar de
volksvertegenwoordigster merkt op dat de begroting van de
MIVB in de rode cijfers staat. Voor de gehele opdracht 18
komt er een verhoging van 43 miljoen euro. Er moet aan-
gedrongen worden op een herfinanciering van het Gewest
door de federale overheid, in het bijzonder voor het open-
baarvervoersnet.

De kredieten voor de openbare weg zijn terug op het
normale niveau, maar de volksvertegenwoordiger betreurt
het ontbreken van nieuwe projecten.

Inzake de Haven van Brussel, betreurt de volksvertegen-
woordigster de mislukking van het BILC-project. Zijn be-
treurt ook dat de begroting van de Haven niet hoger is. De
volksvertegenwoordigster vindt dat er een enorm potentieel
is voor vervoer langs het water.

Mevrouw Béatrice Fraiteur twijfelt aan de doelstelling
inzake een vermindering van het verkeer met 20 %, als men
ziet dat het GEN niet operationeel zal zijn voor 2019, dat
het onderzoek inzake de Noord-Zuidas nog aan de gang is
en dat afgezien is van het project inzake de kilometerhef-
fing. Kan de verlenging van het traject van tram 94 de druk
van het autoverkeer in Brussel oplossen ? De volksverte-
genwoordigster meent van niet. De spreekster betreurt dat
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soit remis aux calendes grecques. De méme, s’il est bien de
vouloir réaliser un plan piétons, ce n’est pas cela qui va ré-
duire le trafic automobile. Toute cette mission 17 consacrée
a la mobilité donne une impression de vague, de manque
de volontarisme.

En ce qui concerne la mission 18, la députée estime que
la encore, il n’y pas de vue a long terme. Ce n’est pas avec
ces moyens-la que I’on encouragera les automobilistes a
délaisser leur voiture pour prendre les transports en com-
mun. Il est fort bien de vouloir mettre une passerelle sur le
canal, a hauteur de Tour et Taxis, pour les vélos et les trans-
ports en commun, mais est-ce que cela va suffire a absorber
tout le trafic de cette zone ?

Pour I’axe nord-sud, on voit que les crédits sont réduits
de 1,5 million d’euros. De méme, pour les portillons dans
le métro, le poste est réduit a 1 million d’euros. Le budget
consacré a I’automatisation du métro n’est que de 1,5 mil-
lion d’euros, ce qui est purement symbolique par rapport a
I’ampleur que cette mesure pourrait prendre, et qui permet-
trait d’augmenter les fréquences.

Le budget pour la STIB est ambitieux, mais quand on
sait que 30 millions d’euros proviendront de Beliris et
que 5 millions d’euros sont consacrés a I’achat des rames
BOA, il ne reste que trés peu pour satisfaire les ambitions
du gouvernement. Une véritable ambition serait de modi-
fier le réseau pour le rendre plus attractif. Dans I’accord de
gouvernement, il était question de mettre fin aux ruptures
de charge, or on ne voit rien dans ce budget qui puisse ré-
duire les ruptures de charge. 1l est seulement question d’une
mini-extension du tram 94, ainsi que de la création d’une
ligne 62, qui sera finalement trés courte. Mais ce ne sont
pas ces petites mesures qui vont désengorger Bruxelles.

La députée demande quand la ligne 62 sur le boulevard
Léopold 111 sera finalement exploitée, alors que les rails
sont opérationnels depuis longtemps. Le gouvernement
voulait se donner des ambitions, et voila que la montagne
accouche d’une souris.

En ce qui concerne la mission 19, et particuliérement
les budgets consacrés aux tunnels, la Cour des Comptes
avait souligné en 2010 que les investissements restaient in-
suffisants pour absorber I’encours. La ministre avait alors
répondu qu’il fallait 400 millions d’euros pour la réfection
de I’ensemble des tunnels. On en est tres loin dans ce bud-
get. Quel délai faudra-t-il pour que I’ensemble des tunnels
bruxellois soient sécurisés ?

En ce qui concerne la mission 21 (le Port), I’oratrice
n’est pas optimiste. Elle estime qu’il n’y a pas de ligne di-
rectrice pour le réaménagement du Port. Des projets ont
été supprimés, comme par exemple celui du BILC, auquel
on a renoncé alors qu’il en est question depuis 2003. Le
BILC aurait permis de créer 300 emplois. Sur le nouvel
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het studieproject over de Noord-Zuidas en de verlenging
van de premetro naar Ukkel op de lange baan geschoven
zijn. Verder vindt zij een voetgangersplan wel een goede
zaak, maar dat gaat niet leiden tot minder autoverkeer. De
gehele opdracht 17 inzake mobiliteit geeft een vage, weinig
slagkrachtige indruk.

Inzake opdracht 18 is de volksvertegenwoordiger van
mening dat ook daar gebrek is aan een langetermijnvisie.
Die middelen volstaan niet om de autobestuurders aan te
moedigen om hun auto achter te laten en het openbaar ver-
voer te nemen. Een bruggetje voor de fietsers en het open-
baar vervoer over het Kanaal ter hoogte van Thurn & Taxi’s
is een goed idee, maar zal dat volstaan voor al het verkeer
in die zone ?

Voor de Noord-Zuidas zijn de kredieten verlaagd met
anderhalf miljoen euro. Ook de post voor de hekjes in de
metro is verminderd tot 1 miljoen euro. De begroting voor
de automatisering van de metro bedraagt slechts 1,5 mil-
joen euro, een louter symbolisch bedrag gelet op de moge-
lijke omvang van die maatregel, die een verhoging van de
frequentie mogelijk zou maken.

De begroting voor de MIVB is ambitieus, maar als men
weet dat 30 miljoen euro van Beliris afkomstig is en dat
5 miljoen euro moet dienen voor de aankoop van de BOA-
stellen, blijft er maar heel weinig over om de ambities van
de Regering waar te maken. Het zou echt ambitieus zijn het
netwerk te wijzigen om het aantrekkelijker te maken. In het
regeerakkoord stond dat er een einde zou gemaakt worden
aan de overstappen, maar in deze begroting staat niets dat
het overstappen kan verminderen. Er is enkel sprake van
een miniverlenging van tram 94 en van een nieuwe lijn 62,
die uiteindelijk heel kort zal zijn. Die kleine maatregelen
zullen echter niet volstaan om de opstoppingen in Brussel
te verhelpen.

De volksvertegenwoordigster vraagt wanneer lijn 62
eindelijk op de Leopold Ill-laan zal rijden. De Regering
wilde zich ambitieus tonen, maar uiteindelijk komt daar
weinig van in huis.

Inzake opdracht 19, in het bijzonder de begroting voor
de tunnels, had het Rekenhof in 2010 benadrukt dat de in-
vesteringen onvoldoende bleven om het uitstaande bedrag
te betalen. De minister had toen geantwoord dat 400 mil-
joen euro nodig is om alle tunnels te herstellen. In deze be-
groting blijft men ver van dat bedrag. Hoeveel tijd is nodig
om alle Brusselse tunnels te beveiligen ?

Inzake opdracht 21 (de Haven) is de spreekster niet opti-
mistisch. Zij vindt dat er geen leidraad is voor de heraanleg
van de Haven. Sommige projecten, zoals bijvoorbeeld dat
van het BILC, waarvan al sprake is sedert 2003, zijn ge-
schrapt. Het BILC heeft het mogelijk gemaakt om 300 ba-
nen te scheppen. Op de nieuwe locatie voor het BILC in
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emplacement prévu pour le BILC a Schaerbeek-Formation,
rien n’est possible avant 2018. Et cela va codter 2 millions
d’euros a la Région en termes de dédit ! Par ailleurs, la
Maison du Port constitue également un projet abandonné,
alors que ce projet pouvait donner une visibilité importante
au Port. Pourquoi ce projet a-t-il été abandonné ? Pour ce
qui concerne le raccordement ferroviaire de I’avenue du
Port, on n’en parle plus dans ce budget : quelle en est la
raison ?

En ce qui concerne la dotation spéciale d’investissement
pour organiser le transport de déchets sur la voie d’eau, ou
en est-on exactement ? Quant au dragage, alors que la Wal-
lonie a pris des mesures importantes pour le dragage de ses
voies d’eau, que fait le Port de Bruxelles ? Le gouverne-
ment laisserait-il le Port s’envaser ? On a I’impression que
le Port se referme sur lui-méme. Comment le Port pourra-
t-il se retrouver I’année prochaine en meilleure santé avec
des moyens aussi faibles ?

M. Philippe Close se réjouit de ce budget, qui permet
un peu de respirer, car le budget de I’année passée avait
souffert des mesures d’austérité. La mobilité est pourtant
une politique essentielle de la Région, qui retrouve enfin
des moyens. L’augmentation la plus importante se trouve a
la mission 18. Mais on n’est pas encore revenu au niveau
de I’initial 2009 : il manque pour cela 10 millions d’euros,
sans compter I’indexation. La grande augmentation se fait
sur les transports en commun, et il faut s’en réjouir.

Pour ce qui concerne le budget de la STIB, I’orateur ne
voit pas négativement le fait que celui-ci soit en léger défi-
cit (inférieur & 3 %). Les taux sont tres bas, c’est le moment
d’investir, et il ne faudrait pas s’enfermer dans des équili-
bres. La dotation régionale & la STIB est de 61 % de ses re-
cettes. En effet, les tarifs préférentiels, selon la ministre, ne
devraient pas étre comptés dans la dotation. Mais I’orateur
met ici en garde contre le fait que ces tarifs préférentiels ne
soient en effet comptés dans la dotation, ce qui réduirait la
part de recettes propres et ne permettrait plus la déconso-
lidation. L’ orateur fait remarquer que 58 millions d’euros
de tarifs préférentiels, c’est trés cher comparé au fait que
la construction d’une ligne de métro revient a 45 millions
d’euros par kilométre. L’orateur pense qu’il faut mettre le
paquet sur I’investissement dans le réseau. Par ailleurs, il
sera nécessaire pour cela de déconsolider la STIB.

En ce qui concerne les travaux publics, I’orateur met en
exergue les colts énormes d’entretien des tunnels. Cela fait
réfléchir lorsque I’on parle de construire de nouveaux tun-
nels, quand on voit qu’ils codtent si cher a I’entretien.

Pour ce qui est du secteur des taxis, il va falloir le ratio-
naliser au maximum. Le service Collecto a I’air de trés bien
fonctionner.
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Schaarbeek-Vorming kan er niets gebeuren voor 2018. Dat
zou het Gewest 2 miljoen euro aan afkoopsommen kosten.
\oorts is ook het Havenhuis een project dat werd opgege-
ven, terwijl het de uitstraling van de Haven in grote mate
had kunnen vergroten. Waarom heeft men dat project la-
ten varen ? Van de spoorwegverbinding van de Havenlaan
wordt niet meer gesproken in de begroting : waarom niet ?

Hoe staat het precies met de bijzondere investeringsdo-
tatie voor de organisatie van het transport van afval over
het water ? Wallonié heeft belangrijke maatregelen getrof-
fen voor het uitbaggeren van zijn waterlopen, maar wat
doet de Haven van Brussel ? Zou de Regering de Haven
laten dichtslibben ? Men heeft de indruk dat de Haven zich
op zichzelf terugplooit. Hoe zal de Haven het volgend jaar
beter kunnen doen met zo weinig middelen ?

De heer Philippe Close is ingenomen met deze begro-
ting, die een beetje ademruimte geeft, want de begroting
van vorig jaar had te lijden onder de bezuinigingen. Mobi-
liteit is evenwel een essentieel beleid van het Gewest, dat
eindelijk opnieuw middelen krijgt. De grootste verhoging
staat in opdracht 18. Het niveau van de initiéle begroting
2009 wordt evenwel nog niet bereikt : daarvoor ontbreekt
er nog 10 miljoen euro zonder rekening te houden met de
indexering. De grootste stijging is voor het openbaar ver-
voer. Dat is een goede zaak.

In verband met de begroting van de MIVB, vindt de
spreker het geen slechte zaak dat ze een klein tekort ver-
toont (lager dan 3 %). De rentevoeten zijn zeer laag en het
is het moment om te investeren. Men mag zich niet blind
staren op evenwichten. De gewestelijke dotatie aan de
MIVB bedraagt 61 % van haar ontvangsten. Volgens de
minister zouden de voorkeurtarieven immers niet mogen
worden meegerekend in de dotatie. De spreker waarschuwt
er evenwel voor dat die voorkeurtarieven in de dotatie
worden meegerekend, wat het aandeel van de eigen ont-
vangsten zou verminderen en de deconsolidatie niet meer
mogelijk zou maken. De spreker merkt op dat 58 miljoen
euro aan voorkeurtarieven zeer veel is in vergelijking met
het feit dat de bouw van een metrolijn 45 miljoen euro per
kilometer kost. Volgens de spreker moet alles op de inves-
tering in het netwerk worden gezet. Voorts zou het daarvoor
noodzakelijk zijn om de MIVB te deconsolideren.

Wat de openbare werken betreft, wijst de spreker op de
enorme onderhoudskosten van de tunnels. Dat stemt tot na-
denken wanneer men spreekt van nieuwe tunnels en, wan-
neer men ziet hoe duur ze in onderhoud zijn.

De taxisector zou zoveel mogelijk gerationaliseerd moe-
ten worden. De dienst Collecto lijkt zeer goed te werken.
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Pour ce qui concerne la mission 17, celle-ci a augmenté
de plus de 20 %. L’orateur estime que ce sont les bons plans
qui permettent de faire les vrais bons choix en matiére de
mobilité. Il faudrait cependant éviter les doubles emplois
avec les crédits gérés par le Secrétaire d’Etat Bruno De
Lille. 1l ne faudrait pas qu’on dépense deux fois pour la
méme chose.

La mission 21, concernant le Port de Bruxelles, est vé-
ritablement une mission stratégique. Il y a un potentiel
pour créer des emplois industriels, mais qui ne passe pas
la rampe. La politique d’assainissement des terrains génére
des codts importants. Le député est étonné de voir le peu de
moyens affectés a la dotation sur I’acquisition de terrains.
Ces acquisitions se feront-elles en collaboration avec la
SAF ? Une des clés de la politique régionale est la maitrise
fonciére. Le député estime qu’a cet égard le budget manque
d’ambition. Par ailleurs, I’augmentation de capital destinée
a compenser les pertes du BILC pose des problémes, car
on risque de passer un cap stratégique au niveau des parti-
cipations minoritaires. La capitalisation de 2005 avait déja
réduit les parts de la Ville de Bruxelles, celles-ci seront en-
core plus réduites cette fois-ci.

Mme Céline Delforge exprime le soulagement du grou-
pe Ecolo sur ce budget, qui est revenu a la normale par rap-
port au budget de I’année passée. Mais il n’est pas non plus
question de sauter de joie, car les besoins de la STIB restent
énormes. Tous les modes de transport (tram, bus, métro)
ont besoin de moyens. A part sur la politique des portillons
et de MOBIB, Ecolo se réjouit de voir de nouveaux projets
dans le cadre de I’accord du gouvernement. La députée de-
mande une ventilation du programme VICOM, car on ne
voit pas bien ce qui part en régulation, dans les sites pro-
pres, la télécommande de feu, etc. La députée souhaite que
les budgets soient plus précis a cet égard et permettent de
connaitre la ventilation par chantier.

L’accord du gouvernement prévoit d’exercer plus de
contréle sur les OIP, et c’est pourquoi la députée demande
que I’on examine également dans cette commission le bud-
get de la STIB. En ce qui concerne les ruptures de charge et
I’amélioration du plan tram-bus, rien ne se retrouve appa-
remment au budget. OU se trouve par ailleurs le budget de
I’agence régionale de stationnement ? Quels sont les bud-
gets consacrés a la sécurité et en particulier dédiés a I’ins-
tallation de caméras automatiques prévues dans I’accord
de gouvernement ? Qu’en est-il du contrdle de la vitesse ?
Quant au co(t des nouveaux tunnels, qui est une politique
financée par Beliris, on remarque que c’est surtout les cots
d’entretien et de sécurisation qui sont les plus importants.
Un autre exemple est celui de la rue de la Brasserie, qui
pose la question de I’étalement des travaux : plus on traine
a réaliser des travaux, plus cela colte cher. Par ailleurs, la
députée n’a pas retrouvé les 2 millions d’euros qui ont été
mis en recettes au budget de I’ABP pour le nettoyage des
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De begrotingsmiddelen voor opdracht 17 zijn met meer
dan 20 % gestegen. Volgens de spreker zijn goede plannen
noodzakelijk om echt goede keuzen inzake mobiliteit te
maken. Overlappingen met de door staatssecretaris Bruno
De Lille beheerde kredieten zouden evenwel vermeden
moeten worden. Men mag geen twee keer dezelfde uitgave
doen.

Opdracht 21 betreffende de Haven van Brussel is werke-
lijk een strategische opdracht. Er is een potentieel om ba-
nen in de industrie te scheppen, maar dat wordt niet benut.
Het beleid om de terreinen te saneren zorgt voor veel kos-
ten. Het verbaast de volksvertegenwoordiger dat er weinig
middelen worden bestemd voor de dotatie voor de aankoop
van terreinen. Zullen die aankopen gebeuren in samenwer-
king met de MVV ? Een van de sleutels van het gewestelijk
beleid is het grondbeleid. De volksvertegenwoordiger vindt
dat het de begroting op dat vlak aan ambitie ontbreekt.
Voorts doet de kapitaalsverhoging om de verliezen van het
BILC te compenseren problemen rijzen, want men dreigt
een strategische kaap op het niveau van de minderheids-
deelnemingen te overschrijden. De kapitalisatie van 2005
had al de aandelen van de stad Brussel verminderd en die
zullen ditmaal nog worden teruggeschroefd.

Mevrouw Céline Delforge is namens de Ecolo-fractie
opgelucht dat deze begroting opnieuw een normale begro-
ting is in vergelijking met de begroting van vorig jaar. Er is
evenmin reden tot vreugde, want de behoeften van de MIVB
blijven zeer groot. Alle vervoersmodi (tram, bus, metro)
hebben middelen nodig. Afgezien van de toegangspoortjes
en MOBIB is Ecolo ingenomen met nieuwe projecten in
het kader van het regeerakkoord. De volksvertegenwoordi-
ger vraagt om een uitsplitsing van het programma ter ver-
betering van de reissnelheid, want het is niet duidelijk wat
bestemd is voor regulering, eigen banen, afstandsbediening
van de lichten, enz. De volksvertegenwoordiger vraagt dat
de begroting op dat vlak duidelijker wordt en zij wenst de
verdeling per bouwplaats.

In het regeerakkoord staat dat er meer controle op de
ION’s moet worden uitgeoefend. Daarom vraagt de volks-
vertegenwoordiger dat men in deze commissie ook de be-
groting van de MIVB onderzoekt. Over de overstappen en
de verbetering van het tram-busplan staat er blijkbaar niets
in de begroting. Waar bevindt zich trouwens de begroting
van het Gewestelijk Parkeeragentschap ? Welke begrotin-
gen zijn bestemd voor veiligheid, in het bijzonder voor de
plaatsing van automatische camera’s, zoals bepaald in het
regeerakkoord ? Hoe staat het met de controle op de snel-
heid ? In verband met de kosten van de nieuwe tunnels, een
door Beliris gefinancierd beleid, merkt men op dat vooral
de onderhouds- en beveiligingskosten het grootst zijn. Een
ander voorbeeld is dat van de Brouwersstraat, dat de kwes-
tie van de spreiding van de werken doet rijzen : hoe langer
de werken aanslepen, hoe duurder het wordt. Voorts heeft
de volksvertegenwoordiger geen spoor gevonden van de
2 miljoen euro die bij de ontvangsten op de begroting van
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sites propres et des rails de tram. Qui va payer cette fac-
ture ?

Pour le secteur des taxis, I’intervenante fait remarquer
que ce budget rappelle qu’il y a des investissements pu-
blics dans le secteur des taxis, notamment pour financer
Collecto.

M. Jef Van Damme estime que le budget est intéressant,
car il comporte des moyens supplémentaires. On voit le
gouvernement dépenser, mais dépense t-il vraiment en bon
pére de famille ? Le député craint un effet boomerang, et
gu’on ne doive payer de longues années pour des engage-
ments que I’on prend aujourd’hui.

Pour ce qui concerne Beliris, toutes les dépenses sont
« Sous réserve » d’acceptation par le Fédéral. L’année pas-
sée, il y avait 55 millions d’euros d’inscrits, cette année on
inscrit encore 35 millions d’euros. Mais ou sont les 20 mil-
lions d’euros manquants ?

Le député demande la liste compléte des investissements
qui seront faits dans les transports en commun et dans les
voiries (le programme physique).

En ce qui concerne les infrastructures cyclables, il s’agit
d’en arriver aux objectifs de Beliris. On constate que le
budget est en augmentation : alors qu’il était de 6 millions
d’euros en 2010, il est de 11 millions d’euros en 2011. En-
core faut-il dépenser cet argent. Y a-t-il suffisamment de
personnel a la cellule vélo pour concrétiser cette politique ?
Le député ne trouve trace nulle part de I’entretien des in-
frastructures cyclables. Or, si on n’entretient pas les pistes
cyclables, celles-ci vont se détériorer rapidement.

Le député fustige le grand flou artistique qui régne en-
tre les compétences de Mme Grouwels et celles de M. De
Lille & la mission 17. Par exemple, dans le cadre du plan
Iris 2, le Secrétaire d’Etat Bruno De Lille avait plaidé pour
I’instauration d’un péage urbain, puis la Ministre Brigitte
Grouwels a immédiatement rétorqué qu’elle souhaitait une
taxation au kilométre. Ensuite, il y a eu un compromis a la
belge, et finalement on va introduire une vignette. Ou se
trouve la cohérence dans tout ¢a ?

Par ailleurs, autre exemple, quatre articles budgétaires
destinés a la communication sont divisés entre les deux mi-
nistres : ou va-t-on ?

Mme Carla Dejonghe est heureuse que le gouvernement
continue d’investir dans la mobilité. En effet, le groupe Open
VId est partisan de choix positifs en matiére de mobilité.

Qu’en est-il, par contre, des fonds de Beliris ? La se-
maine derniere, Hendrik Bogaert, membre du parti de la
ministre, a exprimé ses doléances sur le sujet dans la pres-
se. Comment les fonds de Beliris sont-ils affectés sur le
plan de la mobilité ? La ministre peut-elle donner quelques
précisions a cet égard ?
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het GAN werden ingeschreven voor het reinigen van de ei-
gen banen en de tramrails. Wie zal die facturen betalen ?

In verband met de taxisector merkt de spreekster op dat
deze begroting eraan herinnert dat er overheidsinvesterin-
gen in de taxisector zijn, onder meer om Collecto te finan-
cieren.

De heer Jef Van Damme vindt de begroting interessant,
want ze bevat extra middelen. Men ziet de Regering uitga-
ven doen, maar doet ze dat als een goede huisvader ? De
volksvertegenwoordiger vreest een boemerangeffect en dat
men nog lang zal moeten betalen voor de verbintenissen die
vandaag worden aangegaan.

Wat Beliris betreft, moeten alle uitgaven nog aanvaard
worden door de federale overheid. Vorige jaar werd er
55 miljoen euro ingeschreven. Dit jaar wordt nog 35 mil-
joen euro ingeschreven. Waar zijn echter de ontbrekende
20 miljoen euro ?

De volksvertegenwoordiger vraagt een volledige lijst
van de investeringen die zullen worden gedaan in het open-
baar vervoer en de wegen (het fysiek programma).

Wat de fietsinfrastructuur betreft, is het de bedoeling om
de doelstellingen van Beliris te halen. Men stelt vast dat de
begroting stijgt. Ze bedroeg 6 miljoen euro in 2010, maar
11 miljoen euro in 2011. Dat geld moet ook nog worden
uitgegeven. Zijn er genoeg personeelsleden in de fietscel
om dat beleid uit te voeren ? De volksvertegenwoordiger
vindt nergens een spoor van het onderhoud van de fietsin-
frastructuur. Als men de fietspaden niet genoeg onderhoudt,
zullen ze er al snel slecht bijliggen.

De volksvertegenwoordiger hekelt de vage verdeling
van de bevoegdheden tussen mevrouw Grouwels en de heer
De Lille in verband met opdracht 17. In het kader van het
Irisplan 2 had staatssecretaris Bruno De Lille bijvoorbeeld
gepleit voor de invoering van een stadstol en had minis-
ter Brigitte Grouwels onmiddellijk gerepliceerd dat zij een
kilometerheffing wenste. Vervolgens werd een Belgisch
compromis gevonden en gaat men uiteindelijk een vignet
invoeren. Coherentie is ver te zoeken.

Nog een voorbeeld, vier begrotingsartikelen voor de
communicatie worden onder de twee ministers verdeeld :
waar gaat dat naartoe ?

Mevrouw Carla Dejonghe is blij dat de Regering blijft
investeren in mobiliteit. De Open VId-fractie is immers
voorstander van positieve mobiliteitskeuzes.

Hoe zit het echter met de Belirisgelden ? Een partijge-
noot van de minister, Hendrik Bogaert, deed daar de afge-
lopen week in de pers zijn beklag over. Hoe verloopt de
besteding van de Belirisgelden op het vlak van mobiliteit ?
Kan de minister daarover enige verduidelijking geven ?
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Si on parcourt les investissements, on remarque que la
station de métro Bockstael ne figure pas dans la liste des
stations qui seront rénovées en 2011. L’oratrice a posé une
question écrite a ce sujet en 2008. Il lui a été répondu que la
rénovation aurait lieu en 2009-2010. Or, elle n’a pas encore
eu lieu et la situation y demeure problématique. On parle
beaucoup de nuisances. L’oratrice pense donc qu’il faut
procéder de toute urgence a une rénovation approfondie.
Le groupe Open VId est également convaincu qu’il y a lieu
d’adopter une approche globale. 1l convient en effet de tenir
compte de divers obstacles environnementaux.

Le développement de I’axe nord-sud sera I’un des princi-
paux projets de cette session. En 2011, 1,5 million d’euros
lui sera affecté. La ministre peut-elle nous en dire plus sur
I’utilisation de ce montant ?

Concernant les portillons d’acces des stations de métro,
le groupe Open VId se félicite que le programme d’instal-
lation se poursuive et espere que les portillons seront ins-
tallés le plus rapidement possible sur I’ensemble du réseau.
C’est la un codt largement remboursé. L’oratrice souhaite-
rait connaitre les recettes voyageurs de la STIB, estimées a
165 millions d’euros. L’installation des portillons a-t-elle
été prise en considération lors de I’estimation des recettes
voyageurs de la STIB ?

56 millions d’euros sont prévus pour les tarifs préféren-
tiels. Le groupe Open VId a déja fait cette remarque a plu-
sieurs reprises : que fait-on, a présent que nous pouvons
mieux appréhender le nombre réel de déplacements d’un
abonné grace a la carte MOBIB ? La STIB se voit dédom-
magée du manque a gagner découlant des tarifs préféren-
tiels, mais il est sans commune mesure avec le nombre réel
de déplacements d’un abonné. Dispose-t-on déja de chiffres
relatifs au nombre moyen de déplacements effectués par les
utilisateurs de la carte MOBIB ? Il nous semble opportun
que de telles compensations soient les plus réalistes possi-
ble. En effet, il y a toujours quelqu’un qui paie.

On consacre beaucoup plus de moyens qu’auparavant a
la promotion et au développement de la politique de mobi-
lité. Il s’agit notamment de la reconnaissance d’un certain
nombre d’associations. Bien sdr, la question se pose de sa-
voir comment cela sera évalué.

Enfin, le groupe Open VId est satisfait que I’on s’attelle
a améliorer la signalisation vers les parkings. Il suppose
qu’elle sera déja mise en place a partir du ring. La ministre
peut-elle le confirmer ? A-t-elle passé un accord a ce sujet
avec sa collegue flamande et, dans I’affirmative, quand cela
sera-t-il opérationnel ?

Mme Annemie Maes estime que dans un contexte bud-
gétaire difficile, il est nécessaire de faire des choix. Il faut
avoir une vision a long terme. C’est pourquoi Iris 2 devrait

A-129/4 - 2010/2011

Bij het overlopen van de investeringen valt op dat me-
trostation Bockstael niet werd opgenomen in de lijst van
metrostations die gerenoveerd worden in 2011. De spreek-
ster stelde hierover een schriftelijke vraag in 2008. Er werd
haar gezegd dat de renovatie zou gebeuren in 2009-2010.
Maar dat is nog niet gebeurd. De situatie blijft er problema-
tisch. Er is veel sprake van overlast. De spreekster denkt
dan ook dat er zeer dringend werk gemaakt moet worden
van een grondige renovatie. De Open VId-fractie is er ook
van overtuigd dat er voor een globale aanpak gekozen moet
worden. Men moet ook eens kijken naar een aantal hinder-
lijke omgevingsfactoren.

De ontwikkeling van de Noord-Zuidas wordt een van
de voornaamste projecten van deze zittingsperiode. In 2011
zal hiervoor 1,5 miljoen euro uitgetrokken worden. Kan de
minister wat meer uitleg geven over de besteding van dit
geld ?

Wat de metropoortjes betreft, is de Open VId-fractie
blij dat het uitrustingsprogramma van de metropoortjes
voortgezet wordt en hoopt dat de poortjes zo snel moge-
lijk op het hele netwerk geinstalleerd zullen worden. Dit is
een Kkostprijs die zichzelf dubbel en dik terugverdient. De
spreekster zou graag de vervoersontvangsten van de MIVB,
die worden geschat op 165 miljoen euro, hebben. Werd de
invoeging van de metropoortjes al in rekening genomen bij
de schatting van de vervoersontvangsten van de MIVB ?

Er wordt 56 miljoen euro voorzien voor de voorkeurs-
tarieven. Het is een opmerking die de Open VId-fractie al
vaker gemaakt heeft. Wat gebeurt er nu we via de MOBIB-
kaart een duidelijker zicht hebben op het werkelijk aantal
verplaatsingen van een abonnee ? De MIVB wordt gecom-
penseerd voor de zogezegd gederfde inkomsten van de
voorkeurstarieven, maar die staan totaal niet in verhouding
tot het werkelijk aantal verplaatsingen die iemand met een
abonnement maakt. Zijn er al cijfers voorhanden van het
gemiddeld aantal verplaatsingen van de MOBIB-kaartge-
bruikers ? Het lijkt ons gepast dat dergelijke compensaties
zo realistisch mogelijk zijn. Er is inderdaad altijd iemand
die betaalt.

Voor de promotie en de ontwikkeling van het mobili-
teitsheleid wordt veel meer geld uitgetrokken dan vroeger.
Onder meer de erkenning van een aantal verenigingen zit
daarin. De vraag stelt zich dan uiteraard hoe dat geéva-
lueerd zal worden.

Ten slotte is de Open VId-fractie tevreden dat er werk
gemaakt wordt van een betere bewegwijzering naar de par-
kings. Men gaat ervan uit dat dit al mogelijk gemaakt zal
worden vanop de ring. Kan de minister dat bevestigen ?
Heeft ze hierover een akkoord met haar Vlaamse collega
en wanneer zal dat operationeel zijn ?

Mevrouw Annemie Maes is van mening dat het in een
moeilijke begrotingscontext nodig is om keuzes te maken.
Er is een visie op lange termijn vereist. Daarom zou Iris 2
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étre le fil rouge pour tous les investissements en matiére de
mobilité. Sur le terrain, I'important est que les deux minis-
tres aient la méme vision.

La députée se réjouit de I’augmentation des moyens des-
tinés a I’élaboration des plans de mobilité, cela en vertu du
principe STOP : on a fait de gros progrés par rapport a la
législature précédente a ce niveau-la.

L oratrice estime aussi trés positif que I’argent soit libéré
pour la création de I’agence régionale de stationnement. La
députée espére que cela donnera des résultats assez rapi-
dement.

L’intervenante se réjouit de I’énorme augmentation pour
la réalisation des itinéraires cyclables régionaux : on a pré-
vu 12 millions d’euros, ce qui est trois fois plus qu’aupara-
vant. C’est un investissement important.

Il'y a de nombreux dossiers de rénovation, comme celui
de I’avenue Woeste, etc., pour lesquels les permis seront
bientdt délivrés. Ainsi, on pourra bientdt commencer les
travaux.

Il est important d’investir dans la propreté si on veut que
les gens prennent les transports en commun : il faut renfor-
cer le sentiment de propreté dans le métro, ce qui est loin
d’étre le cas actuellement.

I'y a dans le budget des recettes de I’ABP un montant de
2,125 millions d’euros pour le nettoyage des sites propres
bus et trams, mais on ne retrouve pas cette somme en dé-
pense dans ce budget-ci. Quelle en est la raison ?

Pour ce qui est de I’axe nord-sud, il est fréquenté par
énormément de gens. C’est pourquoi il faudrait investir
dans les fréquences sur ce trajet. Il faut &tre créatif avec les
moyens dont on dispose. Pour ce qui concerne le tram 9, la
députée regrette qu’on n’en soit toujours qu’au stade des
études ! Pour ce qui est de I’avenue du Port également. On
dirait vraiment que c’est le monstre du Loch Ness de la
politique régionale ! Va-t-on enfin voir les résultats de cette
politique en 2011 ? La députée regrette que le gouverne-
ment n’ait pas sauvé les platanes de I’avenue du Port.

Pour ce qui concerne I’entretien des pistes cyclables, la
députée estime qu’il faudrait acheter un « vélo-mesureur »
pour contrdler la qualité des pistes cyclables.

Enfin, pour ce qui concerne le Port, I’oratrice estime
que la ministre s’en tire trés bien avec le modal shift. Mais
qu’en est-il de la collaboration avec la SNCB ?

Mme Anne-Charlotte d’Ursel estime qu’il est trés diffi-
cile d’examiner la pertinence du budget qui est aujourd’hui
présenté. En effet, les parlementaires ne disposent toujours
pas de la version officielle du plan Iris 2. Il faudrait éga-
lement pouvoir disposer du budget Beliris, pour voir tout
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de rode draad moeten zijn voor alle investeringen inzake
mobiliteit. Op het terrein is het belangrijk dat de twee mi-
nisters dezelfde visie hebben.

De volksvertegenwoordigster verheugt zich met de ver-
hoging van de middelen voor de mobiliteitsplannen, krach-
tens het STOP-principe : men heeft grote vooruitgang ge-
boekt tegenover de vorige zittingsperiode op dat viak.

De spreekster meent dat het ook zeer positief is dat er
geld vrijkomt voor de oprichting van het Gewestelijk Par-
keeragentschap. De volksvertegenwoordigster hoopt dat er
zeer snel resultaten geboekt worden.

De spreekster verheugt zich met de enorme stijging voor
de aanleg van gewestelijke fietsroutes : men heeft 12 mil-
joen euro voorzien, driemaal zoveel als vroeger. Dat is een
aanzienlijke investering.

Er zijn zeer veel renovatiedossiers, zoals de Woestelaan,
enz, waarvoor de vergunningen weldra afgegeven zullen
worden. Zo zal men de werken kunnen starten.

Het is belangrijk te investeren in de netheid als men wil
dat de mensen het openbaar vervoer nemen : men moet de
mensen meer het gevoel geven dat de metro proper is, wat
nu zeker niet het geval is.

In de ontvangstenbegroting van het BAO staat een be-
drag van 2,125 miljoen euro voor de reiniging van de vrije
banen van bussen en trams, maar men vindt dit bedrag niet
onder de uitgave in deze begroting. Waarom ?

De Noord-Zuidas heeft enorm veel reizigers. Daarom
zou er geinvesteerd moeten worden in de frequenties op dit
traject. Men moet creatief zijn met de middelen waarover
men beschikt. Wat tram 9 betreft, betreurt de volksverte-
genwoordigster dat men zich nog altijd in de fase van de
studies bevindt ! Wat de Havenlaan betreft, geldt hetzelfde.
Het is echt het zoveelste monster van Loch Ness van het
gewestelijk beleid ! Gaat men eindelijk resultaten van dit
beleid zien in 2011 ? De volksvertegenwoordigster betreurt
dat de Regering de platanen aan de Havenlaan niet heeft
gered.

Wat het onderhoud van de fietspaden betreft, meent de
volksvertegenwoordigster dat men een « meetfiets » moet
kopen om de kwaliteit van de fietspaden te controleren.

Wat de Haven betreft, meent de spreekster dat de minis-
ter zeer goed haar plan trekt met de modale shift. Maar hoe
staat het met de samenwerking met NMBS ?

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel is van mening dat het
zeer moeilijk is om de pertinentie van de begroting die van-
daag voorgesteld wordt te beoordelen. De parlementsleden
beschikken nog altijd niet over de officiéle versie van het
Irisplan 2. Men zou ook moeten kunnen beschikken over de
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ce que I’on veut faire prendre en charge par le Fédéral. En
fait, ce budget échappe complétement a I’emprise de la Ré-
gion.

La députée observe une faible croissance du budget
consacré aux voiries. 11'y a 2 millions d’euros qui sont ver-
sées aux associations sous forme de subsides, mais que fait-
on exactement avec cet argent ? 1l vaudrait mieux financer
I’augmentation des fréquences de la STIB avec cet argent.

Par ailleurs, ol en est-on avec la couverture des tunnels,
comme par exemple le boulevard Botanique ou I’avenue
de la Toison d’Or & la Porte de Namur ? Ou en est-on avec
le réaménagement de la place Schuman ? L’Europe y par-
ticipera-t-elle ? Sans un refinancement par le Fédéral, on
n’obtiendra pas grand-chose. La députée ne percoit pas
d’ambitions particuliéres dans ce budget.

La Ministre Brigitte Grouwels répond aux questions qui
lui sont posées. En ce qui concerne la taxe au kilometre, la
ministre voulait des 2013 une taxe intelligente au kilomeé-
tre pour les camions. Mais pour la voiture individuelle, le
gouvernement a opté pour une vignette auto, qui est plus
facile & mettre en ceuvre, mais sans exclure d’instaurer un
jour une taxation au kilométre. Cette décision a été prise
en concertation avec les gouvernements flamand et wallon.
Bruxelles a beaucoup moins a voir avec les gros camions,
mais une étude devrait malgré tout étre menée a ce sujet. Il
faut en tout cas tout faire pour rester en concertation avec
les autres régions. Que pourrait représenter une taxe au ki-
lométre pour les voitures dans la zone RER ?

En ce qui concerne les études, celles qui se trouvent a la
mission 17 sont celles de M. De Lille, celles qui se trouvent
aux missions 18 et 19 sont celles gérées par la ministre el-
le-méme. Dans le rapport du budget de I’année passée, tout
avait été clairement expliqué concernant la répartition des
compétences.

Au niveau de la communication, les postes budgétaires
ont été partagés, précisément afin qu’il n’y ait pas double
emploi.

En ce qui concerne les nouveaux projets, on ne peut pas
dire aujourd’hui avec exactitude combien Beliris financera
exactement. On sait qu’il continuera a financer les dossiers
en cours. Bruxelles avait demandé 30 millions d’euros pour
du matériel roulant et I’a obtenu. Pour le reste, il faudra
attendre la décision du Fédéral concernant un nouvel ave-
nant.
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begroting van Beliris om na te gaan wat men kan doorschui-
ven naar de federale overheid. Deze begroting ontsnapt de
facto volledig aan de controle van het Gewest.

De volksvertegenwoordigster stelt een beperkte stijging
van de begroting vast voor de wegen. Er wordt 2 miljoen
euro gestort aan de verenigingen in de vorm van subsidies,
maar wat doet men precies met dit geld ? Men zou beter
de verhoging van de frequenties van MIVB met dit geld
financieren.

Hoe staat het overigens met de overdekking van de tun-
nels, zoals de Kruidtuinlaan of de Guldenvlieslaan aan de
Naamse Poort ? Hoe staat het met de heraanleg van het
Schumanplein ? Doet Europa daaraan mee ? Zonder een
herfinanciering door federale overheid, zal men niet veel
krijgen. De volksvertegenwoordigster stelt vast dat er geen
bijzondere ambities in deze begroting aanwezig zijn.

Minister Brigitte Grouwels antwoordt op de vragen die
haar worden gesteld. Wat de kilometerheffing betreft, wou
de minister vanaf 2013 een intelligente kilometerheffing
voor de vrachtwagens. Voor de particuliere auto, heeft de
Regering gekozen voor een autovignet, dat gemakkelijker
in te voeren is, maar zij sluit niet uit dat men op een dag een
kilometerheffing zal invoeren. Deze beslissing is genomen
in overleg met de Vlaamse en Waalse Regering. Brussel
heeft veel minder te maken met zware vrachtwagens, maar
toch zou een studie over dat onderwerp gemaakt moeten
worden. In ieder geval moet men alles in het werk stellen
om overleg te blijven plegen met de andere Gewesten. Wat
zou een kilometerheffing kunnen betekenen voor de auto’s
in de GEN-zone ?

Wat de studies betreft, wijst de spreekster erop dat de
studies onder opdracht 17 die van de heer De Lille zijn, de
studies onder de opdrachten 18 en 19 worden beheerd door
de minister zelf. In het verslag van de begroting van vorig
jaar, is duidelijk uitgelegd hoe de bevoegdheidsverdeling
in elkaar zit.

Wat de communicatie betreft, zijn de begrotingsposten
verdeeld, juist opdat er overlapping zou zijn.

Wat de nieuwe projecten betreft, kan men vandaag niet
met zekerheid zeggen hoeveel Beliris exact zal bijdragen.
Men weet dat Beliris de lopende dossiers zal blijven finan-
cieren. Brussel had 30 miljoen euro gevraagd voor rollend
materieel en heeft dat verkregen. Voor de rest, moet men
wachten op een beslissing van de federale overheid met be-
trekking tot een nieuw aanhangsel.
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Mme Anne-Charlotte d’Ursel demande si la commission
peut disposer de cette liste (cf. annexe n° 1).

La Ministre Brigitte Grouwels lui répond par I’affirma-
tive. On donnera également le programme physique (cf.
annexes n*® 6, 16 et 18). En ce qui concerne les pics de
pollution, un budget est prévu pour cette année. Lorsque
les pics passent du cap 2 au cap 3, cette dotation est mise en
ceuvre. L’année passée, les budgets ont été supprimés car
on n’en avait pas eu besoin.

En ce qui concerne la rénovation des stations en faveur
des personnes a mobilité réduite, il s’agit en 2011 d’une
somme s’élevant & 18 millions d’euros. Cette somme était
en 2006 de 11 millions d’euros et en 2009 de 12 millions
d’euros. Il s’agit de construire des ascenseurs, des escala-
tors dans les stations, etc.

En ce qui concerne I’investissement de la Région pour
les transports en commun, si on met a part la dotation a la
STIB, les crédits prévus en 2009 étaient de 105 millions
d’euros. Ils sont redescendus & 100 millions d’euros a I’ini-
tial 2010, ont encore baissé jusqu’a 97 millions d’euros a
I’ajusté 2010, et remontent a présent a 105 millions d’euros
a I’initial 2011. 11 s’agit essentiellement de crédits de paie-
ment.

Pour ce qui concerne les engagements, les sommes en
2009 étaient de 95 millions d’euros. A I’ajusté 2010, ils sont
descendus & 86 millions d’euros, et elles s’élévent mainte-
nant pour 2011 a 100 millions d’euros. Si cela augmente,
cela veut dire que la tendance est bonne.

La dotation de la STIB pour 2009 était de 496 millions
d’euros. Elle a baissé a I’initial 2010 a 448 millions d’euros
provenant de la Région + 50 millions d’euros provenant de
Beliris, soit 498 millions d’euros.

Le budget de la STIB par rapport a 2010 est en aug-
mentation de 20 millions d’euros, tandis que le budget ac-
cordeé par la Région a la mission 18 est en augmentation de
40 millions d’euros.

En ce qui concerne le prolongement du tram 94 sur le
boulevard de la Woluwe, il s’agit d’une phase supplémen-
taire, d’une finalité. Par la suite, I’idée est de prolonger
cette ligne de tram jusqu’a Roodebeek, puis ensuite encore
vers Kraainem.

En ce qui concerne I’automatisation du métro, il ne s’agit
ici que d’études. Cet investissement important sera fait au
moment du renouvellement du matériel roulant métro.

L’inauguration de la ligne 62 entre ’OTAN et la Place
des Bienfaiteurs est prévue pour septembre 2011. Le bud-
get pour cet investissement est en augmentation de 6 mil-
lions d’euros par rapport a 2010.
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Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel vraagt of de commis-
sie over deze lijst kan beschikken (zie bijlage nr. 1).

De minister Brigitte Grouwels antwoordt bevestigend.
Het fysisch programma zal ook bezorgd worden (zie bij-
lagen nrs 6, 16 en 18). Wat de verontreinigingspieken be-
treft, zijn er middelen ingeschreven voor dit jaar. Wanneer
men van piek 2 naar piek 3 gaat, wordt deze dotatie geac-
tiveerd. Vorig jaar, zijn de middelen geschrapt omdat men
ze niet nodig had.

\Voor de renovatie van de stations en de toegankelijkheid
voor de personen met beperkte mobiliteit, gaat het in 2011
om een bedrag van 18 miljoen euro. In 2006 ging het om
een bedrag van 11 miljoen euro en in 2009 van 12 miljoen
euro. Daarmee worden liften, roltrappen enz. in de stations
gebouwd.

Wat betreft de investering van het Gewest voor het open-
baar vervoer, zegt de spreekster dat, als men de dotatie aan
de MIVB niet meerekent, de kredieten voor 2009 105 mil-
joen euro bedroegen. Die zijn opnieuw gedaald tot 100 mil-
joen euro in de initiéle begroting 2010, nog verder gedaald
tot 97 miljoen euro in de aanpassing 2010, en stijgen nu
opnieuw tot 105 miljoen euro in de initiéle begroting 2011.
Het gaat voornamelijk om betalingskredieten.

De vastleggingen in 2009 bedroegen 95 miljoen euro.
Op de aangepaste begroting 2010 zijn ze gedaald tot 86 mil-
joen euro en voor 2011 bedragen ze 100 miljoen euro. Dat
ze stijgen betekent dat de trend positief is.

De dotatie van de MIVB voor 2009 bedroeg 496 mil-
joen euro. Ze is op de initiéle begroting 2010 gedaald tot
448 miljoen euro afkomstig van het Gewest + 50 miljoen
euro afkomstig van Beliris, zijnde 498 miljoen euro.

De begroting van de MIVB stijgt met 20 miljoen euro in
vergelijking met 2010, terwijl de begrotingsmiddelen die
het Gewest voor opdracht 18 uittrekt, met 40 miljoen euro
stijgen.

De verlenging van tramlijn 94 op de Woluwelaan is een
bijkomende fase, een doel. Het is vervolgens de bedoeling
om die tramlijn door te trekken tot Roodebeek en daarna
nog tot Kraainem.

Wat de automatisering van de metro betreft, gaat het hier
enkel om studies. Die grote investering zal worden gedaan
wanneer het rollend materieel van de metro wordt vervan-
gen.

De ingebruikname van lijn 62 tussen de NAVO en het
Weldoenersplein is gepland voor september 2011. De be-
groting voor de investering stijgt met 6 miljoen euro in ver-
gelijking met 2010.
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En ce qui concerne les tunnels, en 2011, les crédits
augmenteront de 4,45 millions d’euros a 13,3 millions
d’euros. Concernant le financement pour le tunnel Léo-
pold Il, on faudra compter 200 millions d’euros, soit la
moitié des 400 millions d’euros destiné & I’ensemble des
tunnels bruxellois. Beliris serait un moyen de cofinancer
cet investissement important. Pour répondre a la question
de M. Close, une somme de 8,3 millions d’euros est prévue
en 2011 pour I’entretien récurrent des tunnels, qu’il ne fau-
drait pas confondre avec les 13,3 millions d’euros qui sont
a investir en une fois pour la modernisation.

Il n’y aura pas de déficit a la STIB, ni en 2010, ni en
2011. 1l faudra emprunter pour les investissements une
somme de 23 millions d’euros. Le remboursement est pré-
vu dans la dotation. La ministre juge prioritaire de décon-
solider la STIB.

La ministre s’engage a mettre en annexe du rapport le
détail du programme VICOM (cf. annexe n° 2).

En ce qui concerne les offres supplémentaires de la
STIB, la dotation spéciale pour I’amélioration des fréquen-
ces est passée de 40 millions d’euros en 2010 a 51 millions
d’euros.

Pour ce qui concerne la dotation du budget a I’agence
régionale de stationnement, la ministre fait observer que
I’acte de création ne passera la rampe que vers la fin de
cette année 2010. Par ailleurs, un ruling a été demandé a
I’Institut des Comptes Nationaux, pour savoir si I’agence
régionale de stationnement est comprise ou non dans le pé-
rimétre de consolidation de la Région. Le gouvernement
attend la réponse de I’ICN pour aller de I’avant.

En ce qui concerne la recette se trouvant au budget de
I’ABP pour le nettoyage des sites propres de trams et de
bus, la ministre assure qu’il n’y a pas de dépense prévue a
cet effet dans le budget de la mission 18.

Concernant I’entretien des pistes cyclables, la ministre
répond que c’est aux communes & entretenir les pistes cy-
clables se trouvant en voirie communale, sauf pour ce qui
est de la signalisation. Sur les voiries régionales, les pis-
tes cyclables sont entretenues dans le cadre du programme
régional d’entretien. A cet égard, 1,1 million d’euros est
prévu chaque année.

Pour ce qui concerne I’achat et I’assainissement de ter-
rains pour le Port de Bruxelles, la ministre réfute I’argu-
ment de M. Close : I’assainissement du site Carcoke est a
présent terminé. Des montants sont prévus pour I’achat de
terrains en compensation de la non-réalisation de la piscine
a ciel ouvert. 1l s’agit de I’achat d’un terrain appartenant
a Esso, pour une superficie de 2,5 hectares, qui se fera a
la fin de I’année 2012. Par ailleurs, le Port dispose d’un
droit de préemption, et dispose des moyens pour acheter
des nouveaux terrains. Concernant I’augmentation du capi-
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Wat de tunnels betreft, zullen de kredieten in 2011 stij-
gen van 4,45 miljoen euro tot 13,3 miljoen euro. Voor de
financiering van de Leopold I1-tunnel moet worden gere-
kend op 200 miljoen euro, zijnde de helft van de 400 mil-
joen euro die bestemd is voor alle Brusselse tunnels. Beliris
zou een middel zijn om die grote investering te cofinancie-
ren. Op de vraag van de heer Close antwoordt de minister
dat in 2011 8,3 miljoen euro wordt uitgetrokken voor het
regelmatige onderhoud van de tunnels. Dat bedrag mag niet
verward worden met de 13,3 miljoen euro die in één keer in
de modernisering wordt geinvesteerd.

Er zal geen tekort bij de MIVB zijn, noch in 2010 noch
in 2011. Voor de investeringen zal 23 miljoen euro geleend
moeten worden. De dotatie houdt rekening met de terug-
betaling. De minister geeft voorrang aan de deconsolidatie
van de MIVB.

De minister belooft om de details van het programma ter
verbetering van de reissnelheid als bijlage bij het verslag te
voegen (zie bijlage nr. 2).

Wat het extra aanbod van de MIVB betreft, stijgt de bij-
zondere dotatie voor de verbetering van de frequentie van
40 miljoen euro in 2010 tot 51 miljoen euro.

Wat de begrotingsdotatie voor het gewestelijk parkeer-
agentschap betreft, merkt de minister op dat de oprichtings-
akte pas eind 2010 zal worden verleden. Voorts werd het
Instituut voor de Nationale Rekeningen om een ruling ge-
vraagd om te weten of het gewestelijk parkeeragentschap
al dan niet binnen de consolidatieperimeter van het Gewest
valt. De Regering wacht op het antwoord van het INR om
verder te werken.

Wat de ontvangst op de begroting van het GAN voor het
reinigen van de eigen banen van trams en bussen betreft,
verzekert de minister dat er daarvoor geen uitgave is inge-
schreven op de begroting van opdracht 18.

Wat het onderhoud van de fietspaden betreft, antwoordt
de minister dat de gemeenten de fietspaden die zich op de
gemeentewegen bevinden, moeten onderhouden, maar niet
de signalisatie. Op de gewestwegen worden de fietspaden
onderhouden in het kader van het gewestelijk onderhouds-
programma. Daartoe wordt elk jaar 1,1 miljoen euro uitge-
trokken.

Wat betreft de aankoop en sanering van terreinen voor
de Haven van Brussel, weerlegt de minister het argument
van de heer Close : de sanering van de Carcokesite is nu
achter de rug. Er worden middelen uitgetrokken voor de
aankoop van terreinen als compensatie voor het feit dat het
openluchtzwembad niet werd aangelegd. Het gaat om de
aankoop van een terrein van Esso met een oppervlakte van
2,5 hectare die eind 2012 zal plaatshebben. Voorts beschikt
de Haven over een recht van voorkoop en over middelen
om nieuwe terreinen aan te kopen. Wat de kapitaalsverho-
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tal du Port, il est vrai qu’il est possible qu’un déséquilibre
se fasse entre les actionnaires. Le gouvernement en tiendra
compte au moment de réaliser I’augmentation de capital.
La volonté du gouvernement est de maintenir une possibi-
lité de blocage minoritaire.

I11. Discussion des missions,
programmes et activités

MISSION 17, PROGRAMMES 1 (PARTIM),
3ET 4-MOBILITE

PROGRAMME 1
Support de la politique générale (partim)

Mme Danielle Caron demande quelle est la raison de
la suppression des 7.000 euros prévus & I’allocation de
base 17.001.08.03.1211.

Par ailleurs, la députée demande quels sont les résultats
du barométre de la mobilité, et s’interroge sur la tarification
au kilométre : s’agit-il bien de I’étude réalisée en collabora-
tion avec la Flandre et la Wallonie ?

M. Aziz Albishari s’interroge sur la différence existante
entre I’AB 17.001.08.11.1211 et la 08.12.1211, qui repren-
nent le méme justificatif.

M. Philippe Close pose la méme question que son col-
legue Albishari sur la différence entre les deux allocations
ci-dessus, et demande ce que la ministre compte mettre
en place pour éviter les doublons éventuels entre les AB
gérées par elle-méme et celles gérées par son collégue, le
Secrétaire d’Etat Bruno De Lille.

Par ailleurs, le député s’interroge sur I’alloca-
tion 17.001.44.01.3441 (indemnités a des particuliers de-
vant découler de I’engagement de la responsabilité de la
Région a I’égard d’actes commis par ses organes ou Ses
préposes), qui passe de 200.000 euros & 263.000 euros.
Qu’est-ce qui justifie cette augmentation ? Quel est le type
de responsabilité mis en cause ? Y a-t-il une assurance ré-
gionale pour couvrir ces « actes commis par les organes et
préposes » de la Région ?

Mme Brigitte De Pauw s’interroge sur [’alloca-
tion 08.03.1211 : quelle différence y a-t-il avec les crédits
prévus pour la commission régionale de mobilité ?

Mme Annemie Maes s’interroge sur les dépenses ju-
ridiques, qui passent de 300.000 euros a 444.000 euros :
gu’est-ce qui a justifié cette augmentation ?
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ging van de Haven betreft, is het inderdaad mogelijk dat
er een onevenwicht tussen de aandeelhouders ontstaat. De
Regering zal daarmee rekening houden op het moment van
de kapitaalsverhoging. De Regering wenst de mogelijkheid
van een minderheidsblokkering te behouden.

*

* *

I11. Bespreking van de opdrachten,
programma’s en activiteiten

OPDRACHT 17, PROGRAMMA 1 (PARTIM),
3EN 4 -MOBILITEIT

PROGRAMMA 1
Ondersteuning van het algemeen beleid (partim)

Mevrouw Danielle Caron vraagt naar de reden voor de
schrapping van de 7.000 euro die voorzien waren in basi-
sallocatie 17.001.08.03.1211.

Daarnaast vraagt de volksvertegenwoordigster naar het
resultaat van de mobiliteitsbarometer en naar de kilome-
terheffing : gaat het wel degelijk over de in samenwerking
met VVlaanderen en Wallonié verrichte studie ?

De heer Aziz Albishari heeft vragen bij het verschil tus-
sen BA17.001.08.11.1211 en 08.12.1211, waarvoor dezelf-
de verantwoording wordt gegeven.

De heer Philippe Close stelt dezelfde vraag als zijn col-
lega Albishari over het verschil tussen die twee allocaties,
en vraagt wat de minister wil ondernemen inzake eventuele
overlappingen tussen de BA’s die door haarzelf en degene
die door haar collega, staatssecretaris Bruno De Lille, wor-
den beheerd.

Daarnaast heeft de volksvertegenwoordigster vragen
over allocatie 17.001.44.02.3441 (Schadevergoedingen
aan particulieren voortvloeiend uit het opnemen door het
Gewest van haar verantwoordelijkheid ten overstaan van
door haar organen en door haar bedienden gepleegde da-
den), die stijgt van 200.000 euro naar 263.000 euro. Wat
rechtvaardigt die stijging ? Over welk type verantwoorde-
lijkheid gaat het ? Heeft het Gewest een verzekering om
« door haar bedienden gepleegde daden » te dekken ?

Mevrouw Brigitte De Pauw heeft vragen bij alloca-
tie 08.03.1211 : wat is het verschil met de kredieten die
voorzien zijn voor de Gewestelijke Commissie voor Mo-
biliteit ?

Mevrouw Annemie Maes heeft vragen bij de juridische
uitgaven, die stijgen van 300.000 euro naar 444.000 euro :
wat verantwoordt die stijging ?
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La Ministre Brigitte Grouwels répond aux différentes
questions qui sont posées. En ce qui concerne les dépenses
juridiques, il s’agit d’estimations proposées par I’adminis-
tration en fonction de I’ajusté 2010.

En ce qui concerne la question de la tarification au kilo-
metre, la ministre répond par I’affirmative : cette tarifica-
tion sera mise en place en collaboration avec la Flandre et
la Wallonie.

Pour répondre aux questions de MM. Albisari et
Close, la différence entre ces deux postes budgétaires
(17.001.08.11.1211 et 08.12.1211) peut en effet mener & la
confusion. Le gouvernement fusionnera ces deux postes.
En fait, le premier est une relique d’anciennes allocations
budgétaires.

En ce qui concerne I’arbitrage entre les allocations gé-
rées par M. De Lille et elle-méme, la ministre assure qu’il
n’y aura pas de double emploi, chaque ministre communi-
quant sur ses propres politiques.

Pour ce qui est de I’augmentation des crédits destinés
aux paiements d’indemnités a des tiers, cette AB avait été
diminuée I’année passée. Le gouvernement a donc fait une
remise & niveau. Le député aura remarqué que le gouver-
nement avait déja rajouté 16.000 euros a I’ajusté 2010 sur
ce poste.

PROGRAMME 3
Développement d’une politique régionale
en matiére de stationnement

Mme Danielle Caron se réjouit de ce million d’euros
destiné a doter I’agence régionale de stationnement. Com-
bien de personnes seront-elles engagées ? La ministre a-t-
elle déja recu des candidatures ?

M. Aziz Albishari fait remarquer que ce million d’euros
servira pour moitié a la capitalisation de I’agence. L’accord
de gouvernement veut une plus grande transparence dans le
budget des OIP. Or, on ne dispose pas encore de détails sur
le budget de cet OIP. Le groupe Ecolo voudrait que dés sa
création, un budget détaillé, avec le nombre de personnes a
engager, etc., soit transmis au Parlement. En effet, 60 % de
I’argent régional va dans les OIP et n’est plus contrélable.
Le groupe Ecolo souhaite plus de transparence a cet égard.

M. Philippe Close demande, puisque les recours juridi-
ques sont épuisés, ou en sont les statuts de I’agence.

Mme Cécile Jodogne demande sur quelle base sont cal-
culés les 500.000 euros de frais de fonctionnement : est-ce
pour une année compléte ? Ou est-ce pour une partie de
I’année seulement ? En effet, si les statuts ne sont pas en-
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Minister Brigitte Grouwels antwoordt op de verschil-
lende vragen. Wat de juridische uitgaven betreft, gaat het
over ramingen die het bestuur heeft voorgesteld op grond
van de aangepaste begroting 2010.

Inzake de kilometerheffing antwoordt de minister beves-
tigend : die heffing zal ingevoerd worden in samenwerking
met Vlaanderen en Wallonié.

Inzake de vragen van de heren Albishari en Close, ant-
woordt zij dat het verschil tussen die twee begrotingsposten
tot verwarring kan leiden. De Regering zal die twee pos-
ten samenvoegen. De eerste is in feite een overblijfsel van
vroegere begrotingsallocaties.

Inzake de allocaties die zowel door de heer De Lille als
haarzelf beheerd worden, verzekert de minister dat er geen
overlapping is, aangezien elke minister communiceert over
zijn eigen beleid.

Inzake de stijging van de kredieten voor de betaling van
schadevergoeding aan derden, zegt zij dat die BA vorig jaar
verlaagd was. De Regering heeft ze dus opnieuw op het-
zelfde niveau gebracht. De volksvertegenwoordiger heeft
zeker opgemerkt dat de Regering al 16.000 euro had toege-
voegd aan die post in de aangepaste begroting 2010.

PROGRAMMA 3
Ontwikkeling van een
gewestelijk parkeerbeleid

Mevrouw Danielle Caron verheugt zich over het mil-
joen euro voor het Gewestelijk Parkeeragentschap. Hoe-
veel mensen worden aangeworven ? Heeft de minister al
kandidaturen ontvangen ?

De heer Aziz Albishari merkt op dat de helft van dat mil-
joen zal dienen voor de kapitaalvorming van het Agent-
schap. Het regeerakkoord wenst meer transparantie in de
begroting van de ION’s. Er zijn echter nog geen bijzon-
derheden beschikbaar over de begroting van die ION’s. De
Ecolo- fractie zou willen dat vanaf de oprichting een uit-
voerige begroting, met het aantal aan te werven personen,
enz. aan het Parlement wordt bezorgd. Zowat 60 % van de
gewestelijke fondsen gaat immers naar ION’s, en kan dus
niet meer gecontroleerd worden. De Ecolo-fractie wenst
meer transparantie ter zake.

De heer Philippe Close vraagt hoe het staat met de sta-
tuten van het Agentschap, aangezien de juridische verhaal-
middelen uitgeput zijn.

Mevrouw Cécile Jodogne vraagt op welke grond de
500.000 euro werkingskosten worden berekend : gaat het
over een volledig jaar ? Of enkel over een deel van het
jaar ? Als de statuten nog niet Klaar zijn, zou de start van de
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core préts, on serait bien loin de démarrer les activités de
I’agence au 1* janvier 2011.

M. Hervé Doyen rappelle que dans I’ordonnance créant
I’agence régionale de stationnement, on prévoyait que cha-
gue commune devait réaliser son plan communal de sta-
tionnement. Est-il prévu de subsidier les communes pour
leur plan de stationnement ?

La Ministre Brigitte Grouwels répond aux membres
que leurs questions viennent trop tét. En effet, il ne s’agit
que d’estimations. La somme de 500.000 euros de frais de
fonctionnement a été prévue pour I’année 2011 dans son
entiéreté. Tout est en train de se mettre en place. Le conseil
d’administration, qui doit se mettre en place des I’approba-
tion des statuts, se composera vraisemblablement d’une di-
zaine de fonctionnaires régionaux et de cing représentants
des communes qui participent déja a I’agence. En ce qui
concerne le personnel, ce sera au nouvel OIP d’en décider.
Il n’est pas prévu de subsidier les communes pour leur plan
de stationnement. Le gouvernement compte d’abord sub-
sidier le plan régional de stationnement. Tout cela en est
encore au stade embryonnaire. Un cadre du personnel pour
I’agence régionale de stationnement devra étre réalisé pour
la fin de I’année 2011.

PROGRAMME 4

Soutien au centre de gestion de la mobilité
de la Région de Bruxelles-Capitale Mobiris

Mme Céline Delforge salue I’augmentation significative
des moyens pour moderniser Mobiris. Est-ce bien Mobiris
qui programme les feux de signalisation ? En effet, ceux-ci
ont tendance a se déprogrammer assez opportunément au
gré des différentes personnes qui s’en occupent. Il faudrait
insister sur la priorité & donner a une gestion appropriée.

Mme Danielle Caron reléve que la ministre parle dans
sa justification de nouveaux moyens : y a-t-il des projets
novateurs ?

M. Philippe Close demande s’il existe dans ce budget
des montants pour des caméras ?

La ministre répond qu’a cette question précise, on trou-
vera la réponse dans la mission 19.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel releve qu’a I’alloca-
tion 17.004.08.96.7311 (dépenses relatives aux équipe-
ments électriques et électromécaniques), le budget a été ré-
duit a zéro : quelle en est la raison ? Par ailleurs, concernant
les panneaux a messages variables, la députée rappelle que
les automobilistes sont parfois pris au piege d’un embou-
teillage alors qu’ils sont déja dans le tunnel. La ministre
a-t-elle déja pensé a une solution ?
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activiteiten van het agentschap nog verre toekomst zijn op
1 januari 2011.

De heer Hervé Doyen herinnert eraan dat in de ordon-
nantie tot oprichting van het Gewestelijk Parkeeragent-
schap voorzien was dat elke gemeente een gemeentelijk
parkeerplan moest opstellen. Wordt gepland de gemeenten
subsidies te geven voor hun parkeerplan ?

Minister Brigitte Grouwels antwoordt dat die vragen
voorbarig zijn. Het gaat immers enkel over ramingen. Het
bedrag van 500.000 euro werkingskosten is voorzien voor
het volledige jaar 2011. Alles wordt geregeld. De raad van
bestuur, die moet aangesteld worden van zodra dat de sta-
tuten zijn goedgekeurd, zal wellicht bestaan uit een tiental
gewestelijke ambtenaren en uit de vijf vertegenwoordigers
van de gemeenten die al deelnemen aan het Agentschap.
De nieuwe ION zal moeten beslissen over het personeel.
Er is niet gepland de gemeenten subsidie te geven voor hun
parkeerplan; de Regering is van plan eerst het gewestelijk
parkeerplan te subsidiéren. Alles is nog in een beginstadi-
um. Tegen eind 2011 moet een personeelsformatie voor het
Gewestelijk Parkeeragentschap vastgesteld zijn.

PROGRAMMA 4
Steun aan het Centrum voor Mobiliteitsbeheer
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (Mobiris)

Mevrouw Céline Delforge looft de aanzienlijke verho-
ging van de middelen voor de modernisatie van Mobiris.
Zorgt Mobiris voor de programmatie van de verkeerslich-
ten ? Die hebben immers de neiging om zich aan te passen
aan de wensen van de verschillende personen die ervoor
zorgen. Een passend beheer moet een absolute prioriteit
worden.

Mevrouw Danielle Caron merkt op dat de minister in
haar verantwoording spreekt over nieuwe middelen : zijn
er vernieuwende projecten ?

De heer Philippe Close vraagt of er in deze begroting
bedragen staan voor de camera’s ?

De minister antwoordt dat men op deze precieze vraag,
een antwoord vindt in opdracht19.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel wijst erop dat in al-
locatie 17.004.08.96.7311 (uitgaven met betrekking tot de
elektrische en elektromechanische uitrustingen), de mid-
delen tot nul verminderd zijn : waarom ? Wat de informa-
tieborden betreft, herinnert de volksvertegenwoordigster
eraan dat de automobilisten soms verrast worden door een
file als ze al in de tunnel zijn. Heeft de minister aan een
oplossing gedacht ?
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Mme Cécile Jodogne se réjouit de lire dans la justifi-
cation que « Mobiris développera une vision a long terme
et un plan pluriannuel au sujet des Systémes Intelligents
de Transports & I’aide d’une approche « architecture d’en-
treprise ». » Le systeme est-il assez intelligent pour les
chantiers ? Qu’en est-il de la signalisation informatique des
chantiers ?

Mme Béatrice Fraiteur interroge la ministre sur I’alloca-
tion 11.01.7422 relative aux dépenses d’investissements :
pourquoi rien n’a-t-il été fait en 2010 ?

La Ministre Brigitte Grouwels répond que le centre Mo-
biris n’est pas chargé de régler les feux de signalisation,
c’est aujourd’hui la direction de I’entretien des routes qui
s’en occupe. Mobiris développe des stratégies en cas d’ac-
cident. Ce centre devra permettre de gérer en temps réel
dans la zone RER les flux de mobilité : par exemple I’aide a
I’exploitation, en particulier pour la diffusion de I’informa-
tion, les comptages régionaux etc. (cf. annexe n° 4).

Le placement des panneaux a messages variables se trou-
ve repris dans la mission 19. Mais Mobiris a bien pour tache
de développer ce genre de stratégies. A I’AB 08.96.7311, le
crédit a été mis a zéro car il s’agit d’une allocation de base
qui n’est désormais plus active. L’argent a été rapatrié a la
mission 19.

MISSION 18

Construction et gestion du réseau
de transport en commun

PROGRAMME 1
Support de la politique régionale

Ce programme ne suscite aucun commentaire.

PROGRAMME 2
Développement et gestion de I’infrastructure des
transports publics ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

M. Philippe Close s’interroge, a I’activité 11, sur
I’AB 11.01.7341, intitulé « Dépenses pour travaux d’inves-
tissements des ouvrages et équipements métro et préme-
tro » : qu’en est-il de la sous-traitance ? En effet, la STIB
offre une possibilité pour des travailleurs infraqualifiés de
trouver un emploi public. Pour I’allocation de base elle-
méme, le député se réjouit qu’on en revienne a des chiffres
plus cohérents. Ou on est-on sur I’accessibilité des stations
aux PMR ? Qu’en est-il de I’installation des portillons ?
Quel est le plan d’investissement prévu ? La ministre peut-
elle donner plus d’explications sur le crédit reporté concer-
nant I’automatisation du métro. Par ailleurs le député est
intéressé d’entendre la ministre sur I’avancement de la fu-
ture ligne 62 sur boulevard Léopold 11 : il s’agit en effet
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Mevrouw Cécile Jodogne leest met plezier in de verant-
woording dat « Mobiris een visie op lange termijn en een
meerjarenplan zal ontwikkelen met betrekking tot de « In-
telligente Transportsystemen » door middel van bedrijfsar-
chitectuuraanpak ». Is het systeem intelligent genoeg voor
de bouwplaatsen ? Hoe staat het met de computergestuurde
signalisatie op de bouwplaatsen ?

Mevrouw Béatrice Fraiteur vraagt de minister waarom er
in 2010 niets gedaan geweest is met de allocatie 11.01.7422
betreffende de investeringsuitgaven ?

Minister Brigitte Grouwels antwoordt dat Mobiris niet
belast is met het regelen van de verkeerslichten. Vandaag
is dat een bevoegdheid van de directie voor het wegenon-
derhoud. Mobiris treedt op bij ongevallen. Het centrum
moet de mobiliteitsstromen in real time in de GEN-zone
beheren : bijvoorbeeld steun voor de exploitatie, in het bij-
zonder voor de informatieverspreiding, de gewestelijke tel-
lingen enz. (zie bijlage nr. 4).

De plaatsing van informatieborden staat in opdracht 19.
Mobiris heeft echter wel als taak om dat soort strategieén
te ontwikkelen. In BA 08.96.7311, is het krediet terugge-
bracht tot nul omdat het om een basisallocatie gaat die niet
meer actief is. Het geld is opnieuw in opdracht 19 onder-
gebracht.

OPDRACHT 18

Investeringen
openbaar vervoer

PROGRAMMA 1
Ondersteuning van het algemeen beleid

Dit programma lokt geen enkele opmerking uit.

PROGRAMMA 2
Ontwikkeling en beheer van de infrastructuur van het
wegvervoer, evenals het aanbrengen van kunstwerken

De heer Philippe Close heeft een vraag bij activiteit 11,
over BA 11.01.7341, met als opschrift « Uitgaven voor in-
vesteringswerken met betrekking tot de bouwwerken en
uitrusting voor metro en premetro » : hoe staat het met de
onderaanneming ? De MIVB biedt immers een mogelijk-
heid aan laaggeschoolde werknemers om een betrekking
bij de overheid te vinden. Wat de basisallocatie zelf betreft,
is de volksvertegenwoordiger tevreden dat men terugkeert
naar meer coherente cijfers. Hoe staat het met de toeganke-
lijkheid van de stations voor de PBM’s ? Hoe zit het met
de plaatsing van de hekjes ? Wat is het verwachte inves-
teringsplan ? Kan de minister meer uitleg geven over het
uitgestelde krediet voor de automatisering van de metro ?
De volksvertegenwoordiger zou de minister ook graag ho-
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d’une liaison importante vers Haren. Peut-on compter sur
les crédits mis a cette allocation de base pour avancer de
maniere significative ?

M. Emin Ozkara demande ol en est le projet de rénova-
tion de la station Rogier : 10 millions d’euros sont prévus a
cet effet. Quel est le calendrier d’exécution prévu ?

M. Philippe Close revient sur I’allocation VICOM : la
aussi, on en est revenu a quelque chose d’acceptable.

Concernant les ceuvres d’art, le député estime que c’est
quelque chose de fondamental. Il a inauguré récemment
une ceuvre au quai au Foin, qui est vraiment remarqua-
ble. Prévoir un budget systématique pour les ceuvres d’art
est quelque chose de trés positif. C’est ce qu’on appelle
le « pourcent culturel », qui consiste, en Suisse, a affecter
une partie du chiffre d’affaires a des buts non lucratifs. Le
député se réjouit de I’augmentation de ce crédit. Mais il de-
mande pourquoi avoir scindé ce budget en deux allocations
de base ?

L’orateur  s’interroge  également sur  I’alloca-
tion 11.98.7311: pourquoi y a-t-il une réduction aussi
forte ? Que signifie I’expression « VICOM routes » ? Que
concernent exactement ces 552.000 euros ?

A I’activité 34, on remarque une grande augmentation.
Quelles sont les associations visées ? Quels sont les types
de projet proposés ?

Mme Danielle Caron se réjouit des 590 millions d’euros
pour I’ensemble de la mission 18. C’est une somme énor-
me. Pour ce qui est du programme 2, la députée s’interroge
sur I’intégration des ascenseurs dans les stations de métro :
le groupe cdH a toujours soutenu cette politique.

La députée interroge la ministre sur le montant de
1,5 million d’euros destiné & la rénovation de I’axe nord-
sud : pour faire quoi ? Le plus important serait de résoudre
le probléme de saturation de I’entrée du tunnel au niveau
de la Gare du Nord, mais est-ce le projet pour cette année ?
Par ailleurs, les portillons dans le métro ont permis de res-
taurer des recettes : la ministre peut-elle préciser a combien
celles-ci se montent ? La députée souhaiterait plus d’expli-
cations sur I’automatisation du métro pour un montant de
1,5 million d’euros : les boas sont-ils automatisables ?

La députée se réjouit du million d’euros pour les études
concernant le futur tram 9, ainsi que des projets d’amélio-
ration de la vitesse commerciale des trams et bus, entre
autres sur la chaussée d’Ixelles, mais la Ministre peut-elle
expliquer plus en détail ce qui va étre fait, notamment sur
I’avenue de la Couronne, sur la Chaussée d’Ixelles et sur la
Chaussée de Gand ?
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ren over de voortgang van lijn 62 op de Leopold Ill-laan :
dat is een belangrijke verbinding naar Haren. Kan men re-
kenen op de kredieten in deze allocatie om sterk vooruit te
gaan ?

De heer Emin Ozkara vraagt hoe het staat met het reno-
vatieproject voor het station Rogier : 10 miljoen euro wordt
daartoe uitgetrokken. Wat is de geplande uitvoeringster-
mijn ?

De heer Philippe Close komt terug op de allocatie betref-
fende de reissnelheid : ook daar vindt men terug iets aan-
vaardbaars.

Wat de kunstwerken betreft, meent de volksvertegen-
woordiger dat die van fundamenteel belang zijn. Hij heeft
onlangs een kunstwerk ingehuldigd aan de Hooikaai, dat
uitzonderlijk is. Een systematische begroting voor de
kunstwerken is zeer positief. Dat noemt men « het culturele
procent », dat in Zwitserland inhoudt dat een deel van de
omzet besteed wordt voor niet-lucratieve doeleinden. Het
verheugt de volksvertegenwoordiger dat dit krediet stijgt.
Maar hij vraagt waarom die middelen in twee basisalloca-
ties opgesplitst zijn ?

De spreker heeft ook vragen bij allocatie 11.98.7311 :
waarom een dergelijke vermindering ? Wat betekent de uit-
drukking « VICOM-wegen » ? Wat valt er juist onder die
552.000 euro ?

In activiteit 34, stelt men een sterke stijging vast. Om
welke verenigingen gaat het ? Welk soort projecten worden
voorgesteld ?

Mevrouw Danielle Caron is ingenomen met de 590 mil-
joen euro voor het geheel van opdracht 18. Dat is een
enorm bedrag. Wat betreft programma 2, heeft de volksver-
tegenwoordigster vragen bij de liften in de metrostations :
de cdH-fractie heeft dat beleid altijd gesteund.

De volksvertegenwoordigster stelt de minister een vraag
over het bedrag van 1,5 miljoen euro voor de renovatie van
de Noord-Zuidas : waartoe dient dat ? Het belangrijkste zou
erin bestaan het probleem van de verzadiging aan de ingang
van de tunnel Noordstation op te lossen, maar wordt dat
project nog dit jaar uitgevoerd ? De hekjes in de metro heb-
ben ervoor gezorgd dat de ontvangsten opnieuw gestegen
zijn : kan de minister zeggen met hoeveel ? De volksverte-
genwoordigster wil meer uitleg over de automatisering van
de metro voor een bedrag van 1,5 miljoen euro : kunnen de
boa’s geautomatiseerd worden ?

De volksvertegenwoordigster verheugt zich met het be-
drag van één miljoen euro voor de studies voor de toekom-
stige tram 9, alsook met de projecten ter verbetering van
de reissnelheid van trams en bussen, onder andere op de
Elsensesteenweg, maar kan de minister meer details geven
over wat er zal gedaan worden, inzonderheid op de Kroon-
laan, de Elsensesteenweg en op de Gentsesteenweg ?
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Enfin, le budget prévoit une nouvelle AB de 0,6 million
d’euros a I’activité 8 : de quoi s’agit-il plus précisément ?
Est-ce pour la préparation du nouveau contrat de gestion
delaSTIB?

Mme Beéatrice Fraiteur fait remarquer qu’a I’article sur
la VICOM, I’engagement en 2010 s’est fait au ralenti.
Pourquoi y a-t-il eu un tel ralentissement en 2010 ?

D’autre part, a I’activité 34, concernant les associations,
la députée s’associe a la question de M. Close.

Mme Annemie Maes s’interroge une fois de plus sur
les 2,12 millions d’euros que le Secrétaire d’Etat Emir Kir
a recu dans le budget de I’ABP pour I’entretien des sites
propres de tram et de bus : ou se trouve ce montant dans
le budget régional mobilité ? Par ailleurs, qu’en est-il de
la dotation spéciale pour I’entretien des stations de métro
faisant I’objet d’opérations de propreté ?

A I’activité 11, concernant les escalators et les ascen-
seurs, la députée fait remarquer que I’on pourrait mettre
partout dans les escaliers des goulottes pour vélos qui
permettraient, pour un budget trés minime, d’aider énor-
mément les cyclistes. Concernant les portillons, combien
d’entre eux sont-ils effectivement en service ? Quelles re-
cettes supplémentaires ont-ils permis d’amener ? Y a-t-il un
budget prévu pour les bus navettes vers I’'UZ de Jette ?

Qu’en est-il de I’amélioration de I’information pour les
voyageurs ? La députée fait remarquer qu’il n’est pas tou-
jours évident de s’y retrouver dans le métro, particuliere-
ment sur la boucle Simonis-Simonis. Qu’en est-il du projet
Pheebus pour I’information des voyageurs ?

En ce qui concerne les ceuvres d’art, y a-t-il encore une
commission artistique ? Va-t-on donner une chance aux
jeunes artistes d’exposer leurs ceuvres dans le métro ? Par
exemple, on pourrait en mettre une a la gare du Nord : a
Zirich, quand on arrive a la gare, les passagers qui débar-
quent du train se retrouvent devant une belle ceuvre d’art.
C’est important pour le premier contact qu’ont les voya-
geurs avec la ville.

Qu’en est-il de I’amélioration des sites propres de tram
et de bus ? Il est nécessaire de les rendre accessibles aux
vélos : c’est une mesure qui ne colte rien et qui est si utile
en termes de mobilité.

Mme Brigitte De Pauw s’interroge, comme Mme Caron,
sur le nouvel article a I’activité n° 8 : qu’en est-il ?

A I’activité 11, concernant les investissements dans le
programme VICOM, la députée ne comprend pas la justifi-
cation, qui fait état d’une diminution de I’encours.
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De begroting voorziet in een nieuwe BA van 0,6 miljoen
euro in activiteit 8 : waarover gaat het precies ? Gaat het
om de voorbereiding van een nieuw beheerscontract van
de MIVB ?

Mevrouw Béatrice Fraiteur wijst erop dat de vastlegging
2010 in het artikel over de reissnelheid vertraagd gebeurd
is. Waarom een dergelijke vertraging in 2010 ?

Anderzijds sluit de volksvertegenwoordigster zich aan
bij de vraag van de heer Close betreffende de verenigingen
in activiteit 34.

Mevrouw Annemie Maes heeft opnieuw vragen bij het
bedrag van 2,12 miljoen euro dat de staatssecretaris Emir
Kir ontvangen heeft in de begroting van het GAN voor het
onderhoud van de eigen banen van trams en bussen : waar
staat dat bedrag in de gewestelijke begroting voor mobi-
liteit ? Hoe staat het overigens met de bijzondere dotatie
voor het onderhoud van de metrostations die aan een net-
heidsoperaties onderworpen worden ?

In verband met activiteit 11, betreffende de roltrappen
en de liften, merkt de volksvertegenwoordigster op dat
men overal fietsgoten zou kunnen aanbrengen op de trap-
pen die de fietsers tegen geringe kosten enorm zouden hel-
pen. Hoeveel worden er daadwerkelijk gebruikt ? Hoeveel
bijkomende ontvangsten heeft dat opgeleverd ? Is er een
begroting voor de pendelbussen naar UZ van Jette ?

Hoe staat het met de verbetering van de informatie voor de
reizigers ? De volksvertegenwoordigster merkt op dat het niet
altijd evident is om zijn weg in de metro te vinden, vooral op
de lus Simonis-Simonis. Hoe ver staat het met het Phoebus-
project betreffende de voorlichting van de reizigers ?

Bestaat er nog een artistieke commissie voor de kunst-
werken ? Zullen jonge kunstenaars een kans krijgen om hun
werk tentoon te stellen in de metro ? Men zou bijvoorbeeld
een kunstwerk kunnen plaatsten in het Noordstation : wan-
neer men in Zurich in het station komt, zien de reizigers
die uit de trein stappen een mooi kunststuk voor zich. Dat
is belangrijk, want dat is het eerste contact dat de reizigers
met de stad hebben.

Hoe staat het met de verbetering van de eigen plaatsen
voor trams en bussen ? Het is noodzakelijk om ze toegan-
kelijk te maken voor de fietsen : dat is een maatregel die
niets kost en zeer nuttig is voor mobiliteit.

Mevrouw Brigitte De Pauw heeft net als mevrouw Ca-
ron, vragen over het nieuwe artikel in activiteit nr. 8 : waar-
over gaat het ?

In verband met activiteit 11, betreffende de investeringen
in het programma ter verbetering van de reissnelheid, be-
grijpt de volksvertegenwoordigster de verantwoording, die
gewag maakt van een vermindering van het encours, niet.
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Enfin, a I’activité 34, la députée se joint aux questions
de M. Close et de Mme Fraiteur sur les associations bénéfi-
ciant d’un financement.

Mme Céline Delforge émet une objection sur les inves-
tissements dans le métro et le prémétro : c’est une politique
qui codte trés cher que d’enterrer les lignes de tram et de
métro.

En ce qui concerne la propreté, si on est prét a mettre
25.000 euros par station et par an pour des parfums dans une
station de métro, la députée préfére plutét, pour le méme
prix, que I’on engage une personne pour les nettoyer.

Au sujet des escalators, la députée fait observer qu’il y
en a souvent qui ne fonctionnent pas. Quant aux portiques,
I’oratrice remarque qu’il y a de plus en plus d’actes de van-
dalisme a leur encontre. Il faudrait attendre que tout soit
installé pour obtenir une réponse pertinente sur les recettes
supplémentaires que ces portillons générent.

La députée demande que soient jointes les fiches avec
les détails de I’allocation de base de 605.000 euros a
I’AB 18.002.08.01.1211 (cf. annexe n® 5).

Il en est de méme pour le programme VICOM : la dé-
putée demande une explication plus détaillée. Les feux a
télécommande sont-ils inclus dans cette allocation ? Qu’en
est-il de la surveillance des sites propres : le salaire du su-
perviseur est-il inclus dans cette allocation de base ?

A cOté de I’équipement du métro et du prémétro, qu’en
est-il des arréts de surface ? A la place Flagey, par exem-
ple, I’arrét de surface est géré par la Region. Par contre,
les indicateurs numériques aux arréts ne fonctionnent plus
du tout : c’est comme si I’ensemble des dispositifs de JC
Decaux n’étaient plus en service. Au terminus de la Bourse,
la députée fait remarquer qu’il n’y a aucun abribus, ce qui
est scandaleux.

Pour ce qui est des ceuvres d’art, il ne faudrait pas en
arriver a investir dans des belles ceuvres d’art pour que cel-
les-ci se retrouvent couvertes par de la publicité.

La députée souhaite par ailleurs plus d’informations
guant aux associations a I’activité 34.

M. Jef Van Damme réitere sa demande d’obtenir la liste
des investissements physiques (cf. annexe n° 6).

Concernant le programme VICOM, ce que I’on peut
gagner en surface en termes de vitesse commerciale, avec
un peu de courage politique, ferait gagner énormément
d’argent a la Région. Il est bien mieux d’investir dans le
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Ten slotte heeft de volksvertegenwoordigster dezelfde
vragen als de heer Close en mevrouw Fraiteur over activi-
teit 34, meer bepaald over de verenigingen die gefinancierd
worden.

Mevrouw Celine Delforge maakt een bezwaar tegen de
investeringen in de metro en premetro : tram- en metrolij-
nen ondergronds brengen is een zeer duur beleid.

Wat de netheid betreft, vindt de volksvertegenwoordig-
ster dat, als men bereid is 25.000 euro per station en per
jaar uit te geven aan parfums in een metrostation, men voor
hetzelfde geld, iemand kan in dienst nemen om het station
schoon te maken.

Wat de roltrappen betreft, merkt de volksvertegenwoor-
digster op dat er vaak roltrappen zijn die niet werken. In
verband met de toegangspoortjes, merkt ze op dat ze steeds
meer beschadigd worden. Men zou moeten wachten tot al-
les geinstalleerd is om een relevant antwoord over de ex-
tra ontvangsten uit het gebruik van die toegangspoortjes te
krijgen.

De volksvertegenwoordigster vraagt dat de fiches met
de specificatie van de basisallocatie van 605.000 euro in
BA 18.002.08.01.1211 bij het verslag worden gevoegd (zie
bijlage nr. 5).

De volksvertegenwoordiger vraagt ook om meer gede-
tailleerde uitleg over het programma ter verbetering van de
reissnelheid. Heeft deze allocatie betrekking op afstandsbe-
diende verkeerslichten ? Hoe staat het moet het toezicht op
de eigen banen : is de wedde van de supervisor opgenomen
in die basisallocatie ?

Hoe zit het, afgezien van de uitrusting van de metro en
premetro, met de bovengrondse haltes ? Op het Flageyplein
wordt bijvoorbeeld de bovengrondse halte beheerd door het
Gewest. De cijferdisplay aan de haltes werken daarentegen
helemaal niet meer : het is alsof alle displays van JC De-
caux niet meer in dienst zijn. De volksvertegenwoordigster
merkt op dat er aan het eindstation Beurs geen wachthokje
is, dat is een schandaal.

Wat kunstwerken betreft, dient men te vermijden dat
men investeert in mooie kunstwerken die dan met reclame
worden bedekt.

\Voorts wenst de volksvertegenwoordigster meer infor-
matie over de verenigingen in activiteit 34.

De heer Jef Van Damme herhaalt zijn verzoek om de lijst
van de fysieke investeringen te krijgen (zie bijlage nr. 6).

Wat het programma ter verbetering van de reissnelheid
betreft, kan de verbetering van de bovengrondse reissnel-
heid met een beetje politieke moed, het Gewest enorm veel
geld opleveren. Het is veel beter te investeren in politieke
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courage politique que dans des tunnels de métro. Certes, le
métro est utile, mais investir dans la vitesse commerciale,
c’est avant tout un choix politique.

Le député donne plusieurs exemples : d’une part a la
chaussée d’Ixelles, le député a bien entendu que la ministre
allait créer une bande bus, mais pourquoi n’en profite-t-on
pas pour déja implanter une ligne de tram a cet endroit ?
Concernant le tram 9, il s’agit d’un projet tres important,
mais pourquoi cela ne va-t-il pas plus vite ? On en est en-
core aux études, alors que ¢a fait trois ans qu’on en parle.
Au départ, la ligne de tram devait étre inaugurée en 2010 !

Concernant I’axe nord-sud, quelle est I’intention de la
ministre ? Enfin, I’extension de métro vers Schaerbeek se
trouve-t-elle reprise au budget 2011 ?

La ministre répond que pour ce dernier projet, la Région
compte sur un financement par Beliris.

M. Jef Van Damme déplore un certain ralentissement
dans le programme de placement des portillons de métro : a
I’origine, toutes les stations devaient étre équipées en 2011.
Or, on ne parle plus que de 45 stations qui devraient étre
équipées a la fin de I’année 2011.

Concernant la propreté dans le métro, la STIB a-t-elle un
droit de regard sur les sociétés de nettoyage ?

Enfin, pour ce qui est de la signalisation dans le métro,
cela ne fonctionne toujours pas dans les stations de prémé-
tro : quand ce dispositif sera-t-il enfin activé ?

M. Hervé Doyen répond a I’objection de son collegue
Van Damme sur le tram 9, pour lequel il est bien placé,
en tant que bourgmestre de Jette, pour répondre. 1l a en
effet participé activement a la mise en place du tram 9, il
a défendu bec et ongles ce projet contre des riverains par-
fois obtus. Et c’est précisément ce qui lui fait dire que sur
la chaussée d’Ixelles, si on n’associe pas la commune et
les riverains au projet, les choses n’avanceront jamais. Le
député estime que les meilleurs projets sont ceux qui re-
cueillent le plus d’assentiment dans la population.

Pour revenir au tram 9, on a voulu que la construction
de cette nouvelle ligne de tram soit I’occasion de redistri-
buer I’ensemble de I’espace public sur le trajet du tram,
de facade a fagade : c’est un travail immense, car il y a six
kilomeétres de voiries a rénover. Des choix doivent étre faits
continuellement. On en est encore au stade de I’élaboration
de tous les permis d’urbanisme, ce qui prend énormément
de temps. Une fois que ces permis seront obtenus, il faudra
encore au moins un an rien que pour la commande des rails.
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moed dan in metrotunnels. De metro is weliswaar nuttig,
maar investeringen in reissnelheid, is in de eerste plaats een
beleidskeuze.

De volksvertegenwoordiger geeft verschillende voor-
beelden : enerzijds heeft de volksvertegenwoordiger goed
begrepen dat de minister een busrijstrook zou aanleggen
op de Elsensesteenweg, maar waarom maakt men daarvan
geen gebruik om er al een tramlijn aan te leggen ? Het pro-
ject inzake tram 9 is zeer belangrijk, maar waarom gaat dat
niet sneller ? Het project zit nog in de studiefase, maar men
spreekt er al drie jaar van. Aanvankelijk moest de tramlijn
in 2010 in gebruikt genomen worden !

Wat zijn de plannen van de minister met de Noord-Zuid-
verbinding ? Staat de uitbreiding van de metro naar Schaar-
beek ten slotte in de begroting 2011 ?

De minister antwoordt dat het Gewest voor dat laatste
project op financiering door Beliris rekent.

De heer Jef Van Damme betreurt dat er een zekere ver-
traging is bij de installatie van de toegangspoortjes in de
metro : oorspronkelijk moesten alle stations daarmee uitge-
rust zijn in 2011. Nu spreekt men nog maar van 45 stations
die daarmee tegen eind 2011 zouden worden uitgerust.

Heeft de MIVB, wat de netheid in de metro betreft, het
recht om de schoonmaakbedrijven te controleren ?

De signalisatie in de metro werkt ten slotte niet altijd in
de premetrostations : wanneer zal die signalisatie eindelijk
geactiveerd worden ?

De heer Hervé Doyen antwoordt op de opmerking van
zijn collega Van Damme over tram 9, want hij is als burge-
meester van Jette daarvoor de geknipte persoon. Hij was im-
mers actief betrokken bij de aanleg van tramlijn 9. Hij heeft
dat project met veel energie verdedigd tegenover buurtbe-
woners die soms wat traag van begrip waren. Precies daar-
door kan hij zeggen dat het project op de Elsensesteenweg
nooit tot een goed einde zal worden gebracht als de ge-
meente en de buurtbewoners er niet bij betrokken worden.
\Volgens de volksvertegenwoordiger zijn de beste projecten
degene waarmee de bevolking het meest instemt.

Om terug te komen op tramlijn 9, wijst de spreker erop
dat men wenste dat de aanleg van die nieuwe tramlijn de
gelegenheid was om de hele openbare ruimte te herverde-
len over het traject van de tram, van gevel tot gevel : dat
is een immense opdracht, want er moet zes kilometer weg
worden gerenoveerd. Er moeten voortdurend keuzen wor-
den gemaakt. Men zit nog in fase van de opstelling van
alle stedenbouwkundige vergunningen. Dat neemt enorm
veel tijd in beslag. Zodra die vergunningen verkregen zijn,
verloopt er nog minstens een jaar tussen de bestelling en de
levering van de rails.
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La Ministre Brigitte Grouwels répond aux différentes
questions qui lui sont posées. Elle transmettra en annexe au
rapport toutes les fiches qui ont été demandées.

En ce qui concerne les 900.000 euros prévu a
I’AB 18.002.09.01.1410, il s’agit de dépoussiérage de tun-
nels, de réparation des nappes d’étanchéité, de réparation
des joints de dilatation, etc. Il ne s’agit pas ici de nettoya-
ge : c’est la STIB qui s’en occupe dans son budget propre.
Au sujet de la fameuse allocation au budget de I’ABP, le
Secrétaire d’Etat Emir Kir a inscrit un montant en recet-
tes dans son budget sans concertation. C’est la raison pour
laquelle on ne retrouve pas cette somme en dépenses dans
ce budget-ci. Il devra y avoir une explication en gouver-
nement a ce sujet. En ce qui concerne la sous-traitance de
I’entretien, les sociétés de nettoyage emploient elles aussi
des personnes infra-qualifiées. Il y a, dans le contrat de ges-
tion, des reégles que la STIB doit respecter dans ses marchés
d’adjudication : cela été fait des qu’il a été décidé de passer
a la sous-traitance.

La ministre joindra au rapport la liste des escalators et
ascenseurs qui seront rénoveés (cf. annexe n° 7), I’ensem-
ble des mesures en faveur de I’accessibilité des personnes
a mobilité réduite, ainsi qu’une note et un tableau sur I’ins-
tallation des portillons, avec les échéances.

En ce qui concerne I’automatisation du métro, la minis-
tre signale que les rames BOA ne sont pas prévues pour
I’automatisation. En effet, lorsqu’on renouvellera I’ancien
matériel roulant, qui date maintenant d’il y a presque qua-
rante ans, on achétera de nouvelles rames qui seront d’of-
fice automatisées. Le nouveau matériel roulera donc sur les
lignes 1 et 5 qui seront automatisées, et les boas rouleront
sur les autres lignes comme les lignes 2 et 6, ainsi que la
nouvelle ligne vers Schaerbeek.

Concernant I’axe nord-sud, 1,5 million d’euros seront
consacrés a la rénovation de la salle des guichets de la sta-
tion Gare du Nord.

En ce qui concerne les arréts de surface, cela se trouve
dans le budget de la STIB. Pour ce qui est des abribus, la
procédure de réappropriation par la Région est en cours.

Au sujet des recettes nouvelles obtenues grace aux por-
tillons d’accés du métro, il est encore trop tét pour tirer
les premiéres conclusions. Lorsqu’on instaure le nouveau
systeme dans une station, on constate que les recettes ex-
plosent, puis cela se tasse. Il faudra bien attendre un an pour
voir I’effet concret de cette mesure.

Concernant le programme VICOM, la ministre joindra
également au rapport la liste des sites propres a réaliser,
avec un budget détaillé pour chacun d’entre eux (cf. an-
nexe n° 8). C’est bien le personnel de la STIB qui contrdle
I’effectivité des sites propres. Ce n’est donc pas dans le
poste budgétaire consacré a la VICOM. Le gouvernement
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Minister Brigitte Grouwels antwoordt op de verschil-
lende vragen die haar werden gesteld. Ze zal alle gevraagde
fiches als bijlage bij het verslag voegen.

De900.000 eurodieuitgetrokkenzijninBA18.002.09.01.
1410 zijn bestemd voor het stofvrij maken van tunnels, de
herstelling van waterdichtingslagen en van uitzettingsvoe-
gen, enz. Schoonmaken hoort daar niet bij : dat valt on-
der de eigen begroting van de MIVB. Met betrekking tot
de veelbesproken allocatie in de begroting van het GAN,
heeft staatssecretaris Emir Kir zonder overleg een bedrag
ingeschreven bij de ontvangsten op zijn begroting. Om die
reden kan dat bedrag niet teruggevonden worden bij de
uitgaven in die begroting. Daarover moet uitleg gegeven
worden in de Regering. Wat de onderaanbesteding van het
onderhoud betreft, gebruiken de schoonmaakbedrijven ook
zeer laaggeschoold personeel. In de beheersovereenkom-
sten staan regels die de MIVB moet naleven bij zijn aan-
bestedingsopdrachten : dat is gebeurd bij de beslissing tot
onderaanbesteding.

De minister zal bij het verslag de lijst voegen met de
liften en roltrappen die worden gerenoveerd (zie bijlage
nr. 7), alle maatregelen ten gunste van de toegankelijkheid
van personen met beperkte mobiliteit, alsook een nota en
een tabel over de installatie van de poortjes, met de termij-
nen daarvoor.

Wat de automatisering van de metro betreft, merkt de
minister op dat de BOA-stellen niet ontworpen zijn voor
automatisering. Bij de vervanging van het oud rollend ma-
terieel, dat nu bijna 40 jaar oud is, worden nieuwe stellen
gekocht die van bij het begin geautomatiseerd zijn. Het
nieuwe materieel zal dus rijden op lijn 1 en 5, die geauto-
matiseerd zullen worden, en de BOA’s op de andere lijnen,
zoals lijn 2 en 6, alsook op de nieuwe lijn naar Schaar-
beek.

Met betrekking tot de Noord-Zuidas, wordt 1,5 miljoen
euro besteed aan de renovatie van de lokettenzaal in het
Noordstation.

De bovengrondse haltes zijn opgenomen in de begroting
van de MIVB. Wat de bushokjes betreft, is het Gewest be-
zig met een procedure om ze zich opnieuw toe te eigenen.

Wat betreft de nieuwe ontvangsten dankzij de toegangs-
poortjes, is het nog te vroeg om de eerste conclusies te trek-
ken. Als het nieuwe systeem in een station wordt geinstal-
leerd, stelt men een plotse stijging van de ontvangsten vast,
die daarna stagneert. Op het concrete effect van die maatre-
gelen moet zeker een jaar gewacht worden.

Wat het VICOM-programma betreft, zal de minister
eveneens de lijst van de te verwezenlijken eigen banen toe-
voegen, met een gedetailleerde begroting voor elke banen
(zie bijlage nr. 8). Het is wel degelijk het personeel van de
MIVB dat nagaat of de eigen banen doelmatig zijn. Dat
staat dus niet in de begrotingspost voor VICOM. De Rege-
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ne dispose pas encore des résultats de I’instauration de ce
programme, mais c’est le « manager VICOM » qui est en
train d’en faire I’étude.

M. Jef Van Damme estime qu’il faut étre honnéte et dire
que la vitesse commerciale des transports en commun est
en diminution a Bruxelles !

La Ministre Brigitte Grouwels s’inscrit entierement dans
les propos de M. Hervé Doyen au sujet des projets de lignes
de tram : il ne faut pas aller trop vite, un bon projet est un
projet qui prend le temps d’étre mdri.

En ce qui concerne la chaussée d’Ixelles, il y a eu énor-
mément de résistance des riverains contre le tram. C’est
pourquoi le gouvernement a décidé de créer une nouvelle
bande bus. Une fois que cette nouvelle situation sera créée,
elle amenera la population a avoir elle-méme envie d’aller
plus loin et de demander un tram.

Le budget pour les feux télécommandés se trouve dans
la liste, pour un montant de 1,360 millions d’euros.

En ce qui concerne la question de M. Close sur I’alloca-
tion « VICOM routes », il s’agit d’anciens postes budgétai-
res qu’il s’agit de liquider.

Concernant les ceuvres d’art, la ministre joindra au rap-
port la liste 2010 avec les montants, ainsi que ce qui est
prévu pour 2011 (cf. annexe n° 9). L’essentiel des montants
se trouve repris & la mission 19.

Le 21 octobre 2010, le gouvernement a approuvé la note
de mission du maitre-architecte : celui-ci a pour mission de
promouvoir la qualité architecturale des batiments publics.
Une de ses missions est de mettre sur pied une nouvelle
commission artistique, qui devra donner des avis sur I’in-
troduction d’ceuvres d’art au niveau régional. Cette com-
mission réunira des artistes, experts et maitres d’ceuvre, et
le maitre-architecte en sera le modérateur.

En ce qui concerne les associations, ce poste a été utilisé
en 2010 pour des événements comme le Museum Night Fe-
ver, Nuits blanches, le jazz marathon, la zinneke parade, ...
(cf. annexe n° 10) toutes des initiatives qui sont grand pu-
blic et gratuites : tels sont les critéres d’octroi de ces sub-
ventions.

M. Philippe Close demande pourquoi les « Plaisirs
d’hiver » n’y auraient pas droit : c’est aussi un événement
grand public et gratuit. Le député s’insurge contre I’attitude
surréaliste de la STIB qui considere que les événements qui
amenent le plus de monde sont ceux qui lui coltent le plus
cher : alors que le retour économique des Plaisirs d’Hiver
est de 23 millions d’euros, la STIB estime que le retour
économique est toujours moins important que ce que ¢a lui
colte. Comment, dans ces conditions, peut-on organiser
des plans de déplacements lors de grands événements ?
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ring beschikt nog niet over de resultaten inzake de verwe-
zenlijking van dat programma, maar de VICOM-manager
werkt aan een studie ter zake.

De heer Jef Van Damme vindt dat men eerlijk moet toe-
geven dat de reissnelheid van het openbaar vervoer in da-
lende lijn gaat in Brussel !

Minister Brigitte Grouwels is het helemaal eens met de
uitlatingen van de heer Hervé Doyen over de projecten in-
zake tramlijnen : men mag niet te snel gaan, een goed pro-
ject vergt rijpingstijd.

Met betrekking tot de Elsensesteenweg, hebben de
buurtbewoners veel weerstand geuit tegen de tram. Daarom
heeft de Regering beslist een nieuwe busstrook aan te leg-
gen. Zodra die nieuwe situatie tot stand gebracht is, zal de
bevolking zelf zin krijgen om verder te gaan en om een
tram vragen.

De begroting voor verkeerslichtenbeinvloeding is opge-
nomen in de lijst, ten belope van 1,360 miljoen euro.

De vraag van de heer Close over de allocatie « VICOM-
wegen » heeft betrekking op oude begrotingsposten die
moeten worden vereffend.

Wat de kunstwerken betreft, zal de minister de lijst voor
2010 met de bedragen, alsook de plannen voor 2011, toe-
voegen aan het verslag (zie bijlage nr. 9). Het merendeel
van de bedragen is vermeld onder opdracht 19.

Op 21 oktober 2010 heeft de Regering de nota inzake
de opdracht van de bouwmeester goedgekeurd : hij heeft
tot opdracht de architecturale kwaliteit van de overheidsge-
bouwen te bevorderen. Dat omvat onder andere de oprich-
ting van een nieuwe kunstcommissie, die advies zal geven
over de plaatsing van kunstwerken op gewestelijk niveau.
In die commissie zullen kunstenaars, experts en bouw-
meesters vergaderen, met de bouwmeester van het Gewest
als moderator.

De post voor de verenigingen is in 2010 gebruikt voor
evenementen zoals Museum Night Fever, Nuit blanche, de
Jazz marathon, de Zinnekeparade, ... (zie bijlage nr. 10)
gratis initiatieven voor een groot publiek : dat zijn ook de
criteria voor de toekenning van die subsidies.

De heer Philippe Close vraagt waarom « Winterpret »
daarop geen recht zou hebben : het is ook een gratis eve-
nement voor het grote publiek. De volksvertegenwoordiger
protesteert tegen de surrealistische houding van de MIVB,
die meent dat evenementen die het meest volk op de been
brengen, haar het meest kosten. De economische return van
Winterpret bedraagt 23 miljoen euro, maar de MIVB is van
mening dat die altijd minder aanzienlijk is dan haar kosten.
Hoe kan men in die omstandigheden vervoerplannen orga-
niseren tijdens grote evenementen ?
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La ministre signale que le budget a été adopté en fonc-
tion de ce qui a été dépensé en 2010.

M. Philippe Close demande si cela comprend également
les fétes de quartier, ou par exemple le bus doit étre dé-
tourné, ce qui fait que les factures sont présentées au comité
de quartier organisateur ?

La ministre répond par la négative, ce genre de facture
est réglé directement a la STIB.

PROGRAMME 3
Politique de partenariat avec la Société
des transports intercommunaux de Bruxelles (STIB)

Mme Anne-Charlotte d’Ursel fait observer que la do-
tation de fonctionnement a la STIB est en augmentation
importante. La formule de bonus-malus comporte plu-
sieurs parameétres. Quels sont les paramétres qui ont permis
d’augmenter de cette maniére I’allocation bonus-malus ?

Pourquoi I’allocation de base concernant le tiers payant
pour les abonnés a-t-elle disparu ?

Mme Danielle Caron s’interroge sur la dotation pour le
contrat de gestion de la STIB : il y avait en 2010 une inter-
vention de 55 millions d’euros de Beliris, qui a été consa-
crée a I’achat de trams, qu’en est-il des 35 millions d’euros
de Beliris prévus pour 2011 ?

La députée fait état de la note de politique générale, qui
dit : « ce n’est qu’au début de 2011 que nous pourrons dé-
cider d’une contribution de 22,9 millions d’euros qui doit
étre destinée au remboursement des dettes historiques » :
qui doit verser cela ? La STIB a la Région ? Est-ce un rem-
boursement récurrent, ou juste pour cette année ?

En ce qui concerne la dotation pour I’amélioration de
I’offre, il y a 8 millions d’euros prévus pour I’augmentation
des fréquences : quelles sont les lignes concernées ?

Mme Danielle Caron rappelle que le groupe cdH est op-
posé au terminus « Bienfaiteurs » pour la future ligne 62.
La STIB lui a répondu que c’était pour éviter I’engorge-
ment du pertuis a la rue du Progrés, mais alors pourquoi ne
pas limiter la ligne 25 ?

La députée se réjouit du maintien de I’offre Noctis,
d’autant plus qu’il y a de plus en plus de gens qui en font
usage. Il se fait que I’offre du métro est limitée trés tot en
soirée.

Qu’est-il prévu comme investissements pour le boule-
vard Général Jacques ?

— 37—
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De minister merkt op dat de begroting aangepast werd
op grond van wat in 2010 werd uitgegeven.

De heer Philippe Close vraagt of dat eveneens wijkfees-
ten omvat, waar bijvoorbeeld de bus moet worden omge-
leid, waarvoor de rekeningen worden voorgelegd aan het
organiserende wijkcomité ?

\Volgens de minister is dat niet het geval, dat soort reke-
ning wordt rechtstreeks aan de MIVB betaald.

PROGRAMMA 3
Beleid van partnership met de Maatschappij
voor het Intercommunaal Vervoer te Brussel (MIVB)

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel merkt op dat de
werkingsdotatie voor de MIVB aanzienlijk toeneemt. De
formule voor de berekening van de bonus-malus omvat
verschillende parameters. Welke parameters hebben het
mogelijk gemaakt die allocatie zodanig te verhogen ?

Waarom is de basisallocatie betreffende de derde betaler
voor de abonnementen verdwenen ?

Mevrouw Danielle Caron heeft vragen bij de dotatie
voor de beheersovereenkomst van de MIVB : in 2010 was
er een tegemoetkoming van 55 miljoen euro van Beliris,
die besteed werd aan de aankoop van trams. Wat gaat ge-
beuren met de 35 miljoen euro van Beliris die uitgetrokken
zijn voor 2011 ?

De volksvertegenwoordigster verwijst naar de algemene
beleidsnota, waarin het volgende gezegd wordt : « Over
een aandeel van 22,9 miljoen euro dat bestemd dient te
worden voor historische schuldaflossingen zal pas begin
2011 uitsluitsel kunnen worden gegeven ». Wie moet dat
betalen ? De MIVB aan het Gewest ? Is dat een recurrente
terugbetaling, of enkel voor dat jaar ?

Wat betreft de dotatie voor de verbetering van het aan-
bod, is er 8 miljoen euro ingeschreven voor de verhoging
van de frequenties : om welke lijnen gaat het ?

Mevrouw Danielle Caron herinnert eraan dat de cdH-
fractie gekant is tegen de terminus Weldoeners voor de toe-
komstige lijn 62. De MIVB heeft gezegd dat het was om de
filevorming aan de vernauwing aan de Vooruitgangstraat te
voorkomen; maar waarom dan niet lijn 25 beperken ?

De volksvertegenwoordigster is blij met het Noctis-aan-
bod, vooral omdat er steeds meer mensen gebruik van ma-
ken. Het metroaanbod is ‘s avonds al zeer vroeg beperkt.

Welke investeringen zijn gepland voor de Generaal Jac-
queslaan ?
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Qu’en est-il du déficit du budget de la STIB, qui est de
I’ordre de 21,3 millions d’euros ? Pourquoi n’a-t-on pas
choisi de laisser le budget en équilibre ?

La députée s’interroge par ailleurs sur I’alloca-
tion 15.03.4140, concernant la dotation bonus-malus : cel-
le-ci passe de 1,5 million d’euros a 3,5 millions d’euros :
pourquoi a-t-elle augmenté a ce point ?

Enfin, I’allocation 31.01.3432 est en augmentation de
5 millions d’euros pour les tarifs préférentiels : il n’y a
pourtant pas d’autres politiques tarifaires. Pourquoi cette
allocation est-elle autant en augmentation ?

M. Emin Ozkara s’interroge sur I’allocation de
base 15.01.4140 : c’est la dotation de base & la STIB. Les
crédits de liquidation passent de 206 millions d’euros a
219 millions d’euros, soit une augmentation de 6 %. S’agit-
il d’améliorer le service ? Quel a été I’impact des mesures
d’austérité en 2010 sur le service rendu ? Ces mesures se-
ront-elles maintenues en 2011 ?

Concernant I’allocation de base 16.01.6140 : celle-ci est
en augmentation en engagements comme en liquidations et
passe de 146 millions d’euros a 155 millions d’euros, soit
une augmentation de 6 %. Ceci est conforme au contrat de
gestion. Mais qu’en est-il des investissements 2011 ?

M. Philippe Close s’interroge a I’allocation 15.02.4140,
qui passe de 40 millions d’euros a 51 millions d’euros. Est-
ce que cette allocation couvre les dépenses de sécurité ?
Le sentiment de sécurité est en effet trés important dans le
métro.

Par rapport a I’allocation bonus-malus qui en augmen-
tation de 133 %, le député est partagé entre la joie que lui
procure le fait que la STIB retrouve des moyens, et I’in-
quiétude du fait que ¢a augmente d’une telle proportion
chaque année, a tel point que ¢a n’en est plus crédible, car
cela va a I’encontre d’un véritable principe objectif de bo-
nus-malus.

En considérant la dotation pour les tarifs préférentiels,
le député fait observer que la gratuité pour certains usagers
n’est pas gratuite pour la Région : elle coltera 58 millions
d’euros en 2011. Si on peut défendre les tarifs sociaux, la
gratuité est quelque chose d’indéfendable. En comparaison,
on sait que la construction d’un kilométre de métro co(te
45 millions d’euros. Donc cette mesure de gratuité pour les
plus de 65 ans se fait véritablement au détriment du déve-
loppement du réseau. Ces tarifs préférentiels sont en plus
un véritable frein & la déconsolidation de la STIB, car elle
pourrait étre considérée comme une dotation complémen-
taire.

Mme Céline Delforge revient sur la dotation bonus-
malus. Elle s’étonne également qu’il y ait un bonus aussi
élevé. C’est pourquoi le groupe Ecolo incite la ministre a
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Hoe zit het met tekort van de begroting van de MIVB ten
belope van 21,3 miljoen euro ? Waarom heeft men er niet
voor gekozen om de begroting in evenwicht te houden ?

De volksvertegenwoordigster heeft vragen bij alloca-
tie 15.03.4140, over de bonus-malusdotatie : die stijgt van
1,5 miljoen euro naar 3,5 miljoen euro: waarom in die
mate ?

Allocatie 31.01.3432 stijgt met 5 miljoen euro voor de
gunsttarieven : er is echter geen ander tariefbeleid. Waarom
stijgt die allocatie dan in die mate ?

De heer Emin Ozkara heeft vragen bij basisalloca-
tie 15.01.4140 : dat is de basisdotatie voor de MIVB. De
vereffeningskredieten gaan van 206 miljoen euro naar
219 miljoen euro, dat is een stijging met 6 %. Is het de be-
doeling dat de dienstverlening verbeterd wordt ? Wat is de
impact van de bezuinigingsmaatregelen in 2010 voor de
dienstverlening ? Worden deze maatregelen in 2011 behou-
den ?

In verband met allocatie 16.01.6140 : de vastleggings-
en de vereffeningskredieten stijgen van 146 miljoen euro
naar 155 miljoen euro, dat is een stijging met 6 %. Dat is
conform het beheerscontract. Maar hoe staat het met de in-
vesteringen 2011 ?

De heer Philippe Close heeft vragen bij alloca-
tie 15.02.4140, die stijgt van 40 tot 51 miljoen euro. Dekt
deze allocatie de veiligheidsuitgaven ? Het veiligheidsge-
voel is immers zeer belangrijk in de metro.

Wat betreft de bonus-malusallocatie, die met 133 %
stijgt, is de volksvertegenwoordiger verdeeld tussen de
vreugde over het feit dat de MIVB weer middelen vindt en
de bezorgdheid dat de stijging jaarlijks in die mate gebeurt
dat het niet meer geloofwaardig is, omdat het in strijd is
met het echte objectieve principe van de bonus-malus.

In verband met de dotatie voor de gunsttarieven, wijst
de volksvertegenwoordiger erop dat het gratis vervoer voor
sommige reizigers niet gratis is voor het Gewest : 58 mil-
joen euro in 2011. Men kan sociale tarieven verdedigen,
maar niet het gratis vervoer. Ter vergelijking : de aanleg
van een kilometer metrolijn kost 45 miljoen euro. Gratis
vervoer voor 65-plussers gaat dus ten nadele van de uitbrei-
ding van het net. Deze gunsttarieven zijn steeds vaker een
rem op de deconsolidering van de MIVB, omdat die als een
complementaire dotatie beschouwd zou kunnen worden.

Mevrouw Céline Delforge komt terug op bonus-malus-
dotatie. Ook zij is verbaasd dat er een zo hoge bonus is. De
Ecolo-fractie port de minister dan ook aan te werken aan
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travailler sur des parametres plus en lien avec le baromeétre
de satisfaction.

En ce qui concerne les tarifs préférentiels, la députée
ne parlera pas de « gratuité » : il y a une fiscalisation d’un
service public, et un paiement a I’'usage. Or on remarque
qu’aujourd’hui, seuls paient encore les Bruxellois, qui
paient déja leurs impots, et dont I’employeur ne paie pas
leur ticket. C’est scandaleux ! A contrario, la députée sou-
haiterait que 1’on parle d’un péage urbain qui devrait finan-
cer les transports en commun.

Mme Béatrice Fraiteur revient aux 496 millions d’euros
de dotation de la STIB. En 2011 ce montant n’est que de
468 millions d’euros. Quelle en est la raison ?

Concernant la diminution des ruptures de charges, ou re-
trouve-t-on les sommes dans ce budget ? Ou retrouve-t-on
également les sommes pour la nouvelle ligne de tram du
boulevard Léopold Il ?

La Ministre Brigitte Grouwels répond aux questions qui
lui sont adressées.

En ce qui concerne les ruptures de charges, la STIB tra-
vaille ardemment a les minimiser. Une évaluation n’est pas
encore disponible mais on y travaille.

Concernant la dotation bonus-malus, le contrat de ges-
tion prévoit que I’on peut aller jusqu’a 5,6 millions d’euros.
Cette dotation se montait en 2009 & 3,6 millions d’euros, en
2010 a 1,5 millions d’euros, et on prévoit qu’elle se mon-
tera a 3,5 millions d’euros en 2011. Il faut observer que
lorsque la Région ne remplit pas sa partie du contrat, cela
a également une répercussion a la hausse de ce bonus-ma-
lus.

Au sujet de la dotation d’investissement, la STIB est oc-
cupée pour I’instant a investir dans la construction de nou-
veaux dépots, comme par exemple le dép6t de Haren II.
Elle a aussi sur le métier le projet de contréle d’acces au
métro (les portillons), le projet MOBIB, le projet Pheebus
(amélioration de I’information aux voyageurs), etc. La mi-
nistre fournira plus d’information a ce sujet au rapport (cf.
annexe n° 11).

En ce qui concerne les montants de Beliris, il s’agira
cette année de 30 millions d’euros pour I’achat de matériel
roulant, et de 5 millions d’euros, déja demandés les années
antérieures, pour I’achat de rames BOA.

Au sujet du futur tram 62, le terminus prévu a Bienfai-
teurs n’est certainement pas I’idéal, mais il ne sera pas pos-
sible de faire autrement.

Le service Noctis s’arréte au moment ou le service Col-
lecto commence : les deux systémes sont complémentai-
res.
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meer objectieve parameters gekoppeld aan de tevreden-
heidsbarometer.

Wat de gunsttarieven betreft, zal de volksvertegenwoor-
digster het niet hebben over « gratis vervoer » : er is een
fiscalisering van een openbare dienst en een betaling voor
het gebruik. Vandaag stelt men vast dat enkel nog de Brus-
selaars betalen, die al belastingen betalen, en waarvan de
werkgever hun ticket niet betaalt. Dat is een schande ! A
contrario zou de volksvertegenwoordigster het willen heb-
ben over de stadstol die het openbaar vervoer zou moeten
financieren.

Mevrouw Béatrice Fraiteur komt terug op de dotatie van
496 miljoen euro voor de MIVB. In 2011 was dat bedrag
maar 468 miljoen euro. Wat is de reden daarvoor ?

Wat betreft de vermindering van de overstappen : waar
vindt men die bedragen in de begroting ? Waar staan de be-
dragen voor de nieuwe tramlijn op de Leopold Ill-laan ?

Minister Brigitte Grouwels antwoordt op de vragen die
haar gesteld zijn.

Wat betreft de overstappen, is de MIVB hard bezig met
die zoveel mogelijk te beperken. Een evaluatie is nog niet
beschikbaar, maar er wordt aan gewerkt.

In verband met bonus-malusdotatie bepaalt het beheers-
contract dat men tot 5,6 miljoen euro kan gaan. Deze dota-
tie bedroeg in 2009 3,6 miljoen euro, in 2010 1,5 miljoen
euro, en verwacht wordt dat die zal stijgen tot 3,5 miljoen
euro in 2011. Er dient op gewezen te worden dat wanneer
het Gewest zijn deel van het contract niet uitvoert, dat ook
gevolgen zal hebben voor de stijging van de bonus-malus.

In verband met de investeringsdotatie is de MIVB nu
bezig met investeren in de bouw van nieuwe remises, zoals
die van Haren. Er wordt ook gewerkt aan het project voor
de controle van de toegang tot de metro (poortjes), het pro-
ject MOBIB, het project Phoebus (verbetering van de info
aan de reizigers) enzovoort. De minister zal meer informa-
tie bij het verslag laten voegen (zie bijlage nr. 11).

Wat de Belirisbedragen betreft, zal het dit jaar om
30 miljoen euro gaan voor de aankoop van rollend mate-
rieel en om 5 miljoen euro voor de aankoop van BOA’s,
waar de vorige jaren al om gevraagd werd.

In verband met de toekomstige tram 62, is de terminus
aan Weldoeners niet ideaal, maar het kan niet anders.

De Dienst Noctis stopt op het ogenblik dat de dienst Col-
lecto begint : de twee systemen zijn complementair.



A-129/4 - 2010/2011

En ce qui concerne les tarifs préférentiels, I’explication
de I’augmentation réside dans le fait que la catégorie VIPO
est devenue BIM, ce qui implique un élargissement des bé-
néficiaires. On a en plus les abonnements scolaires, les plus
de 65 ans, les chercheurs d’emploi, etc.

Enfin, le systeme du tiers-payant n’a jamais été déve-
loppé en pratique, et c’est pourquoi il a été abandonné.

Mme Céline Delforge souhaite discuter du budget de la
STIB, qui se trouve en annexe. En effet, 60 % du budget
régional part dans des OIP. C’est pourquoi I’oratrice veut
pouvoir poser des questions a ce sujet.

La Ministre Brigitte Grouwels répond que I’ordonnance
organique de la STIB de 2006 prévoit, dans son article 68,
§ 3, que le budget est joint pour information.

Le président signale qu’il n’est pas prévu de remettre un
avis formel sur le budget de la STIB.

Mme Céline Delforge rétorque que I’accord du gouver-
nement prévoit davantage de transparence, et c’est a ce titre
qu’elle exige de pouvoir poser ses questions.

Aprés un bref échange de vues, le président céde la paro-
le @ Mme Céline Delforge pour poser ses questions concer-
nant le budget de la STIB.

Mme Céline Delforge s’interroge tout d’abord sur les
recettes de la STIB : elle souhaite connaitre la raison des
variations des recettes de trafic : alors que I’ajusté 2010 est
en baisse, I’initial 2011 est en hausse. Par ailleurs, des re-
cettes de location de bureaux ont-elles été percues ? Cela
n’apparait pas au budget. Les 600.000 euros de recette de
location de I'aile B de I’Atrium ont-ils été engrangés ?
Sont-ils réinscrits au budget 2011 ?

En ce qui concerne les dépenses, la députée souhaite sa-
voir ce qu’est le renting ? Y a-t-il des dépenses de leasing
pour les voitures de société ? La rémunération des adminis-
trateurs est passée de 127 millions d’euros a 205 millions
d’euros, ce qui est énorme : quelle en est la raison ?

La députée souhaite savoir ce que sont les « matiéres
d’approvisionnement et autres biens et services divers »
pour lesquelles des augmentations ou diminutions signifi-
catives apparaissent ?

Concernant certaines dépenses de rémunérations, on ob-
serve des variations dans tous les sens selon les postes : par
exemple les achats de véhicules diminuent et d’autres pos-
tes augmentent trés fort : est-ce le reflet d’un changement
de politique a la STIB et de transfert de personnel ?
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Wat de gunsttarieven betreft, wordt de stijging verklaard
doordat de WIGW’s nu RVV’s geworden zijn en het aan-
tal begunstigden dus toegenomen is. Daarnaast hebben we
nog de schoolabonnementen, de 65-plussers, de werkzoe-
kenden enz.

Het systeem van de derde betaler is nooit in de praktijk
gebracht en werd dus afgevoerd.

Mevrouw Céline Delforge wenst het te hebben over de
begroting van de MIVB die als bijlage bij de begrotings-
stukken is gevoegd. Zowat 60 % van de gewestbegroting
gaat immers naar de ION’s. Daarom zou de spreekster en-
kele vragen daarover willen stellen.

Minister Brigitte Grouwels zegt dat de organieke ordon-
nantie van 2006 betreffende de MIVB in artikel 68, § 3,
bepaalt dat de begroting ter informatie wordt toegevoegd.

De voorzitter wijst erop dat er niet bepaald is dat er for-
meel advies moet worden uitgebracht over de begroting
van de MIVB.

Mevrouw Céline Delforge zegt dat het regeerakkoord
bepaalt dat er meer transparantie moet komen. Zij wenst in
dat verband enkele vragen te stellen.

Na een korte gedachtewisseling, geeft de voorzitter het
woord aan mevrouw Céline Delforge voor haar vragen over
de begroting van de MIVB.

Mevrouw Céline Delforge stelt zich eerst en vooral vra-
gen bij de ontvangsten van de MIVB. Zij wenst te weten
waarom er schommelingen zijn in de ontvangsten uit het
personenvervoer : de aangepaste begroting 2010 daalde,
de initiéle begroting 2011 stijgt. Zijn er ontvangsten uit de
verhuur van kantoren ? Dat blijkt niet uit de begroting. Zijn
de 600.000 euro aan ontvangsten uit de verhuur van de B-
vleugel van het Atrium-gebouw ingekomen ? Worden ze
opnieuw op de begroting ingeschreven ?

Wat de uitgaven betreft, had de volksvertegenwoordig-
ster graag geweten wat bedoeld wordt met renting. Zijn er
uitgaven voor de leasing van bedrijfsvoertuigen ? De be-
zoldiging van de bestuurders gaat van 127.000.000 euro
naar 205.000.000 euro, wat enorm is. Hoe komt dat ?

De volksvertegenwoordigster wenst te weten wat be-
doeld wordt met bevoorradingen en andere diverse goede-
ren en diensten, waarvoor de bedragen aanzienlijk stijgen
of dalen.

Bij bepaalde uitgaven voor bezoldigingen stelt men
schommelingen vast in alle richtingen naargelang de func-
ties. Dat is bijvoorbeeld het geval met de aankoop van voer-
tuigen, waar het bedrag vermindert, terwijl andere kosten
sterk stijgen. Is dat het gevolg van een koerswijziging bij
de MIVB en van personeelsoverdracht ?
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La députée souhaiterait une ventilation du budget de la
STIB par mode de transport : en effet, on a scindé I’exploi-
tation en trois modes (bus-tram-métro) en on n’en retrouve
trace nulle part dans le budget. Or, il est important de voir
par exemple ce qui va a I’entretien de premiére ligne ou a
la sous-traitance pour chacun de ces modes.

Qu’en est-il par ailleurs de I’affectation des moyens
budgétaires par dépot ?

Enfin, la députée estime qu’il serait intéressant de pou-
voir disposer d’une fiche par dotation. Il serait nécessaire
d’avoir un débat sur les grandes orientations de la STIB ici
au Parlement.

La ministre a bien pris note des questions et remarques
de Mme Céline Delforge. Elle ne peut néanmoins y répon-
dre, car la responsabilité du budget de la STIB ressort de
son conseil d’administration. Mais si le Parlement veut
discuter des grandes orientations de la STIB, la ministre
propose que la commission auditionne la STIB lors d’une
séance particuliére. La ministre peut comprendre que les
parlementaires veuillent exercer un contrble sur cet OIP.
Mais il existe un contrat de gestion, qui va étre renégocié
pour I’année prochaine. Ce Parlement peut aider le gouver-
nement a orienter le débat général sur le contrat de gestion
de la STIB.

Mme Céline Delforge remercie la ministre pour sa re-
ponse.

MISSION 19

Construction, gestion et entretien
des voiries régionales et des infrastructures
et équipements routiers

PROGRAMME 1
Support de la politique générale

M. Aziz Albishari s’interroge sur I’allocation 08.02.
1211 : en lisant les documents annexes, on observe qu’il y
a de grandes variations entre I’ajusté 2010 et I’initial 2011.
La seule justification ne permet pas de se faire une idée
de I'utilisation de ce budget. La ministre peut elle donner
davantage d’explications ?

Mme Cécile Jodogne interroge la ministre sur les étu-
des : y en a-t-il en cours ?

La ministre répond qu’elle fournira au rapport une liste
des projets pour les 588.000 euros dont il est question, aussi
bien pour I’ajusté 2010 que pour I’initial 2011 (cf. annexe
n° 12).
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De volksvertegenwoordigster wenst een opsplitsing van
de begroting van de MIVB per vervoermodus. Men heeft
de exploitatie immers in drie stukken opgedeeld (bus, tram,
metro) maar men vindt geen spoor daarvan terug in de be-
groting. Het is evenwel belangrijk om bijvoorbeeld te kun-
nen zien hoeveel er gaat naar het eerstelijnsonderhoud of
naar de onderaannemers voor elk van die vervoersmodi.

Hoe staat het bovendien met de bestemming van de be-
grotingsmiddelen per stelplaats ?

De volksvertegenwoordigster zegt ten slotte dat het in-
teressant zou zijn om te kunnen beschikken over een fiche
per dotatie. Er zou in het Parlement ook een debat moeten
worden gevoerd over de richting die de MIVB wil uitgaan.

De minister neemt akte van de vragen en opmerkingen
van mevrouw Céline Delforge. Zij kan daar evenwel niet
op antwoorden, omdat de begroting van de MIVB een ver-
antwoordelijkheid is van de raad van bestuur ervan. Als
het Parlement willen debatteren over de richting die de
MIVB wil uitgaan, stelt de minister voor dat de commissie
de MIVB hoort tijdens een bijzondere zitting. De minister
begrijpt dat de parlementsleden controle willen uitoefenen
op die ION. Er is evenwel een beheerscontract, waarover
volgend jaar opnieuw zal worden onderhandeld. Dit Parle-
ment kan de Regering helpen om het algemene debat over
het beheerscontract met de MIVB richting te geven.

Mevrouw Céline Delforge dankt de minister voor haar
antwoord.

OPDRACHT 19

Bouw, beheer en onderhoud van de
gewestwegen, wegeninfrastructuur
en -uitrusting

PROGRAMMA 1
Ondersteuning van het algemeen beleid

De heer Aziz Albishari heeft vragen bij de alloca-
tie 08.02.1211. In de bijgevoegde documenten staat dat er
grote schommelingen zijn tussen de aanpassing 2010 en in de
initiéle begroting 2011. De verantwoording biedt echter niet
de mogelijkheid om zich een idee te vormen van het gebruik
van die begroting. Kan de minister wat meer uitleg geven ?

Mevrouw Céline Delforge stelt de minister vragen over
de studies. Zijn er momenteel aan de gang ?

De minister zegt dat ze bij het verslag een lijst zal voe-
gen van de projecten die met het bedrag van 580.000 euro
in kwestie worden gefinancierd, zowel voor de aangepaste
begroting 2010 als voor de initiéle begroting 2011 (zie bij-
lage nr. 12).
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PROGRAMME 2
Développement et gestion de I’infrastructure des
transports routiers ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

Mme Danielle Caron juge positive 1’augmentation de
2 millions d’euros du budget relatif a I’entretien des voi-
ries suite a I’hiver rigoureux. Ce montant avait été porté a
7,5 millions d’euros a I’ajustement, ce qui était trés néces-
saire.

La députée note par ailleurs que le budget d’investisse-
ment est en augmentation de 9 millions d’euros. Le budget
prévoirait 11,6 millions d’euros pour I’ensemble de toutes
les pistes cyclables, ce qui ravit le cdH.

Qu’est-il prévu au point de vue du téléjalonnement ? Ac-
tuellement ce systéme ne fonctionne pas bien. Quels mon-
tants sont-ils prévus a cet effet ?

Mme Béatrice Fraiteur s’interroge sur I’alloca-
tion 08.04.1211, qui est en augmentation de 108 % : quel-
les sont les activités financées sur cette allocation ?

En ce qui concerne I’allocation 11.05.7311 destinée aux
tunnels, la députée demande quel est le plan d’échelonne-
ment nécessaire pour que tous les tunnels soient sécurisés.

Concernant I’allocation 20.01.5111, la justification
mentionne le démarrage et la poursuite de « gros projets ».
Quels sont-ils ?

M. Philippe Close s’interroge sur les dépenses de
consommation, ou on a maintenu des montants équivalents
a ceux de I’année passée en engagement et en liquidation.
Ces montants avaient été augmentés de 10 % en 2010, ce
qui avait été justifié par I’augmentation du prix de I’énergie.
Prévoit-on que cette année-ci les prix de I’énergie n’aug-
menteront pas ? N’est-il pas trop optimiste de ne prévoir
que ces montants-la ?

Concernant I’allocation 08.04.1211, qui passe en crédits
de liquidation de 350.000 euros & 728.000 euros, on main-
tient des crédits d’engagements équivalents. Cela signifie-
t-il que les arrétés de I’ordonnance chantier vont étre pris
prochainement ?

Concernant I’allocation 11.01.7311 relative aux grands
chantiers, qu’en est-il du réaménagement de I’avenue du
Port ? A-t-on tenu compte pour ce réaménagement de
I’abandon du projet BILC ?

Concernant I’allocation 11.04.7311 : il s’agit d’un mon-
tant qui n’est pas énorme, mais qui est trés important car il
constitue le « pourcentage culturel », bien qu’on soit encore
tres loin d’un vrai pourcent. Il est trés important de pré-
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PROGRAMMA 2
Ontwikkeling en beheer van de infrastructuur van het
wegvervoer, evenals het aanbrengen van kunstwerken

Mevrouw Danielle Caron is verheugd over de stijging
met 2 miljoen euro van de begroting voor het onderhoud
van het wegennet na de strenge winter. Dat bedrag werd
gebracht op 7,5 miljoen euro in de aanpassing, wat nood-
zakelijk was.

De volksvertegenwoordigster wijst er voorts op dat de
investeringsbegroting stijgt met 9 miljoen euro. De begro-
ting zal 11,6 miljoen euro uittrekken voor alle fietspaden,
wat de cdH ten zeerste verheugt.

Hoeveel wordt er uitgetrokken voor de telebegeleiding ?
Op dit ogenblik werkt dat systeem niet goed. Welke bedra-
gen worden daarvoor uitgetrokken ?

Mijn vrouw Beatrice Fraiteur heeft vragen bij alloca-
tie 08.04.1211, Die stijgt met 108 %. Welke activiteiten
worden met deze allocatie gefinancierd ?

In verband met allocatie 11.05.7311 bestemd voor de
tunnels, wil de volksvertegenwoordigers het plan kennen
van de spreiding van de werken dat noodzakelijk is om alle
tunnels te kunnen beveiligen.

Bij allocatie 20.01.5111, staat in de verantwoording dat
er grote projecten zullen worden opgestart en voortgezet.
Welke ?

De heer Philippe Close heeft vragen bij de uitgaven voor
energieverbruik, waar de vastleggings- en vereffeningsbe-
dragen dezelfde zijn als vorig jaar. Die bedragen waren in
2010 gestegen met 10 %, wat het gevolg was van de stij-
ging van de energieprijzen. Denkt men dat de energieprij-
zen dit jaar niet zullen stijgen ? Is men niet te optimistisch
als men dezelfde bedragen inschrijft ?

In verband met allocatie 08.04.1211, zegt de spreker
dat de vereffeningskredieten stijgen van 350.000 euro naar
728.000 euro en dat de vastleggingskredieten dezelfde blij-
ven. Wil dat zeggen dat de uitvoeringsbesluiten betreffende
de ordonnantie op de bouwplaatsen weldra zullen worden
uitgevaardigd ?

In verband met allocatie 11.01.43 11 betreffende de
grote bouwplaatsen, wil de spreker weten hoever het staat
met de heraanleg van de Havenlaan. Heeft men voor die
heraanleg rekening gehouden met het feit dat er een BILC-
project wordt opgegeven ?

Wat allocatie 11.04.7311 betreft, gaat het om een bedrag
dat weliswaar niet enorm is, maar toch zeer groot is, want
het vormt het « cultuurpercentage », hoewel het nog ver
verwijderd is van een echt procent. Het is zeer belangrijk
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voir des ceuvres d’art structurantes dans une ville comme
Bruxelles (cf. annexe n° 20).

En ce qui concerne la dotation 11.05.7311 relative aux
tunnels, il semble que I’on en revienne a I’initial 2009. Ces
chantiers devraient démarrer sous peu, mais on ne sait pas
encore précisément de quoi il s’agit.

M. Emin Ozkara s’interroge sur I’allocation de
base 34.01.3300 concernant les associations : ces montants
passent de 140.000 euros a 215.000 euros, soit une aug-
mentation de 53 % en liquidations et une augmentation de
25 % en engagements. Quelles sont les associations visées
par ce crédit ? (cf. annexe n° 22)

Mme Brigitte De Pauw s’interroge sur I’allocation
de base 08.04.1211 : pourquoi ces crédits doublent-ils ?
Concernant I’allocation 09.02.1410, il s’agit de montants
dissociés : les crédits E diminuent alors que les crédits F
augmentent : pourquoi ? De quoi s’agit-il exactement ? (cf.
annexe n° 17)

M. Aziz Albishari revient sur les dépenses de consom-
mation en énergie. Alors qu’au Parlement, on prévoit une
augmentation de la facture énergétique, bien qu’une baisse
de la consommation soit prévue, il n’en est rien dans ce
budget régional. Quelle en est la raison ?

Pour ce qui est de I’allocation 08.04.1211, concernant
les infos-chantiers, les justifications de ces crédits com-
mencent a ressembler a des redites.

Au sujet de I’allocation 09.01.1410 relative a I’entretien
des voiries suite a la rigueur de I’hiver, la ministre peut-elle
donner davantage d’explications, en ventilant les dépenses
prévues ? (cf. annexe n° 16)

Concernant I’activité 11, tous les investissements vont
passer le test d’efficacité en fonction du principe « STOP ».
Le député souhaite une ventilation de ces crédits par « mode
d’usage » de la voie publique : piétons, vélos, transports en
commun, voitures.

En ce qui concerne le réaménagement de I’avenue de
Port, qu’en est-il par rapport a I’abandon du BILC puisque
le permis d’urbanisme y faisait explicitement référence ?
Qu’en est-il également des projets de rénovation comme
I’avenue Woeste ? Le député demande la liste compléte des
réaménagements.

Par ailleurs, le député salue I’effort consenti pour les iti-
néraires cyclables régionaux.

En ce qui concerne I’allocation 11.05.7311 (tunnels), il
est vrai que les tunnels vieillissants coltent de I’argent. Il
faudrait également leur faire passer le test d’efficacité, sur-
tout lors de la construction de nouveaux tunnels. Le député
demande la ventilation des montants (cf. annexe n° 21),
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om structurerende kunstwerken in een stad zoals Brussel
tentoon te stellen (zie bijlage nr. 20).

Wat dotatie 11.05.7311 betreffende de tunnels betreft,
lijkt het erop dat men terugkeert naar de initiéle begroting
2009. Die werken zouden binnenkort van start moeten
gaan, maar men weet nog niet precies waarover het gaat.

De heer Emin Ozkara heeft vragen over basisalloca-
tie 34.01.3300 betreffende de verenigingen : de bedragen
stijgen van 140.000 euro naar 215.000 euro, zijnde een
stijging met 53 % bij de vereffeningen en een stijging met
25 % bij de vastleggingen. Voor welke verenigingen zijn
die kredieten bestemd ? (zie bijlage nr. 22)

Mevrouw Brigitte De Pauw vraagt waarom de kredie-
ten in basisallocatie 08.04.1211 verdubbeld zijn. In allo-
catie 09.02.1410 gaat het om gesplitste bedragen : de E-
kredieten nemen af, maar de F-kredieten stijgen : waarom ?
Hoe zit de vork in de steel ? (zie bijlage nr. 17)

De heer Aziz Albishari komt terug op de uitgaven voor
het energieverbruik. In het Parlement gaat men uit van een
verhoging van de energiefactuur, hoewel het verbruik zou
dalen. Daarvan wordt niets teruggevonden in de gewestbe-
groting. Hoe komt dat ?

De verantwoordingen van de kredieten in alloca-
tie 08.04.1211 over de INFO-werken beginnen op herha-
lingen te lijken.

Kan de minister meer toelichtingen verstrekken over al-
locatie 09.01.1410 betreffende het onderhoud van de wegen
ten gevolge van de strenge winter en de geplande uitgaven
uitsplitsen ? (zie bijlage nr. 16)

Wat activiteit 11 betreft, zullen alle investeringen de ef-
ficiéntietoets volgens het STOP-principe moeten doorstaan.
De volksvertegenwoordiger vraagt dat die kredieten worden
uitgesplitst volgens het « gebruik » van de openbare weg :
stappen, trappen (fiets), openbaar vervoer en personenwagen.

Hoe staat het met de heraanleg van de Havenlaan, nu
het BILC-project niet wordt uitgevoerd, aangezien de ste-
denbouwkundige vergunning daar expliciet naar verwees ?
Hoe staat het voorts met de renovatieprojecten zoals de
Woestelaan ? De volksvertegenwoordiger vraagt om een
volledige lijst van de heraanlegprojecten.

\oorts is de volksvertegenwoordiger ingenomen met de
inspanningen die voor de gewestelijke fietspaden worden
geleverd.

Wat allocatie 11.05.7311 (tunnels) betreft, is het inder-
daad zo dat de verouderde tunnels geld kosten. Ze zouden
ook de efficiéntietoets moeten doorstaan, vooral met het oog
op de aanleg van nieuwe tunnels. De volksvertegenwoordi-
ger vraagt om de bedragen uit te splitsen (zie bijlage nr. 21)
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ainsi que des explications sur le systétme d’identification
des plaques minéralogiques dans les tunnels.

M. Jef Van Damme revient sur I’entretien des tunnels.
Combien le futur tunnel Cortenberg va-t-il codter ?

En ce qui concerne la place Meiser, est-il question fina-
lement d’y creuser un tunnel ? Y a-t-il un budget prévu a
cet effet ?

Le député ne voit nulle part de budgets consacrés aux
parkings de transit: est-il prévu de combiner I’accés a
ceux-ci avec la carte MOBIB ?

L’ orateur souhaite savoir combien sera effectivement
dépensé par rapport au budget prévu. En effet, il a le senti-
ment que cet argent ne sera pas dépensé, car on manque de
moyens humains pour réaliser ce programme.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel s’interroge sur le montant
réservé a I’entretien des voiries suite a la rigueur de I’hi-
ver : a-t-on réfléchi a des moyens de déneigement qui abi-
ment moins les routes ?

Pour ce qui concerne les tunnels, quels sont les délais
prévus ? En effet, le tunnel Léopold I est en chantier depuis
2009. Et par ailleurs, qu’en est-il des travaux en cours au
tunnel Louise et au rond-point Montgomery, qui semblent
interminables ? Comment aller plus vite dans I’avancement
de ces travaux ?

Qu’en est-il des projets de couverture du boulevard Bo-
tanique, de I’avenue de la Toison d’Or, ou encore du bou-
levard Reyers ?

Enfin, concernant la cyclabilité, la députée signale que
les pistes cyclables suggérées par des bandes rouges sur le
cOté de la chaussée vieillissent extrémement mal. Il faudrait
penser a les remplacer d’une autre maniere.

Mme Cécile Jodogne s’interroge sur I’AB 08.04.1211 :
la justification ne correspond pas au libellé de I’allocation
de base : qu’en est-il exactement ? (cf. annexe n° 15)

A I’activité 9, I’entretien des ponts est-il repris ici ?

A I’activité 11, consacrée aux investissements, la dé-
putée se réjouit d’y voir figurer le boulevard Léopold IlI :
est-ce que les montants prévus a cette allocation budgétaire
permettront enfin I’achévement de la totalité des travaux
prévus par le permis d’urbanisme ?
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en om meer toelichtingen te verstrekken over het systeem
om de nummerplaten in de tunnels te identificeren.

De heer Jef Van Damme komt terug op het onderhoud
van de tunnels. Hoeveel zal de toekomstige tunnel Korten-
berg kosten ?

Wordt er ten slotte gedacht aan een tunnel onder het
Meiserplein ? Worden daarvoor begrotingsmiddelen uitge-
trokken ?

De volksvertegenwoordiger vindt nergens begrotings-
middelen voor de overstapparkeerplaatsen : heeft men er-
aan gedacht de toegang tot die parkings te combineren met
de MOBIB-kaart ?

De spreker vraagt hoeveel daadwerkelijk zal worden uit-
gegeven in vergelijking met de begroting. Hij heeft immers
de indruk dat die middelen niet zullen worden uitgegeven,
want er zijn niet genoeg personeelsleden om dat program-
ma uit te voeren.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel heeft vragen over het
bedrag voor het onderhoud van de wegen ten gevolge van
de strenge winter : heeft men nagedacht over ontdooiings-
middelen die de wegen minder beschadigen ?

Wat zijn de termijnen voor de tunnels ? Sinds 2009 wordt
er al aan de Leopold Il-tunnel gewerkt. Hoe zit het voorts
met de werken aan de Louizatunnel en de Montgomeryro-
tonde, die maar blijven aanslepen ? Hoe kunnen die werken
sneller uitgevoerd worden ?

Hoe staat het met de plannen om de Kruidtuinlaan, de
Gulden Vlieslaan of nog de Reyerslaan te overdekken ?

Wat ten slotte de fietspaden betreft, wijst de volksverte-
genwoordigster erop dat de met rode stroken aangegeven
fietspaden er al snel zeer slecht bij liggen. Ze zouden op een
andere manier aangegeven moeten worden.

In verband met BA 08.04.1211 vraagt mevrouw Cécile
Jodogne waarom de verantwoording van BA 08.04.1211
niet overeenkomt met de benaming van de basisallocatie :
hoe zit de vork in de steel ? (zie bijlage nr. 15)

Is het onderhoud van de bruggen opgenomen in activi-
teit 9 ?

In verband met activiteit 11 betreffende de investeringen
verheugt het de volksvertegenwoordigster dat er in de Leo-
pold I11-laan wordt geinvesteerd : zullen de bedragen in die
begrotingsallocatie het eindelijk mogelijk maken om alle
werken waarvoor de stedenbouwkundige vergunning werd
uitgereikt, te voltooien ?
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La Ministre Brigitte Grouwels répond aux différentes
questions qui lui sont posées.

En ce qui concerne les services d’hiver et le choix des
matériaux d’épandage, la ministre a déja fourni une répon-
se trés compléte en commission, qu’elle joindra au rapport
(cf. annexe n° 14).

Concernant I’allocation 19.002.08.04.1211, la ministre
s’engage a fournir au rapport la liste des activités concer-
nées par cette AB (cf. annexe n° 15) : il s’agit de la concré-
tisation de I’ordonnance sur la coordination des chantiers.
Le cabinet travaille en ce moment aux arrétés d’exécution.
La ministre espére que cette ordonnance entrera en vigueur
en 2011. L’idée d’avoir une carte du sous-sol a été aban-
donnée, de telle maniére qu’on puisse avancer.

En ce qui concerne I’entretien des voiries, la ministre
s’engage a fournir les détails au rapport (cf. annexe n° 16).
Le respect du planning n’est pas une chose évidente. En
effet, les montants sont trés importants. C’est pourquoi la
ministre ne veut pas s’enfermer dans un calendrier. Mais
elle sait ce qu’elle veut réaliser pour 2011.

Pour ce qui concerne le rond-point Montgomery et I’ave-
nue Louise, ce sont des projets qui durent trés longtemps,
parce que ces travaux s’effectuent de nuit.

Au sujet du recouvrement des grands boulevards par des
dalles, la petite ceinture sera recouverte a hauteur de I’ave-
nue de la Toison d’or : on en est encore aux études de fai-
sabilité, et donc encore trés loin de la concrétisation. En ce
qui concerne la couverture du boulevard Botanique, c’est
Beliris qui financera probablement ce chantier.

En ce qui concerne I’électricité, il y a une diminution
dans le budget 2011, parce que les crédits d’engagements
sont en diminution, alors que les crédits de liquidations sont
en hausse. La ministre joindra une réponse plus compléte
en annexe (cf. annexe n° 13).

M. Philippe Close fait remarquer que les hopitaux de la
structure Iris ont déja acheté leur consommation d’électri-
cité pour 2013 !

La Ministre Brigitte Grouwels répond a la question
concernant I’activité 11 — les investissements : elle donnera
cette liste en annexe au rapport (cf. annexe n° 18). 1l n’est
pas possible de réaliser une ventilation des investissements
en voirie en fonction des usagers. Pour ce qui concerne
I’avenue du Port, il y aura des trottoirs, des pistes cycla-
bles, une chaussée, etc. C’est trés difficile a ventiler. Pour
ce dossier, I’adjudication est presque terminée, cette avenue
du Port est située a c6té de terrains qui sont toujours sus-
ceptibles d’avoir une activité économique. Elle pourrait étre
utilisée par des poids lourds comme par les transports en
commun. C’est pourquoi le gouvernement a prévu que cette
avenue devait étre réalisée avec des matériaux durables.
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Mevrouw Brigitte Grouwels antwoordt op alle vragen
die haar werden gesteld.

In verband met de winterdiensten en de keuze van de
strooimaterialen heeft de minister al een zeer volledig ant-
woord gegeven in de commissie. Ze zal het bij het verslag
voegen (zie bijlage nr. 14).

Wat BA 19.002.08.04.1211 betreft, verbindt de minister
er zich toe bij het verslag de lijst te voegen van de activi-
teiten waarop deze allocatie betrekking heeft (zie bijlage
nr. 15) : het gaat over de concrete toepassing van de ordon-
nantie op de codrdinatie van de bouwplaatsen. Het kabi-
net werkt op dit ogenblik aan de uitvoeringsbesluiten. De
minister hoopt dat de ordonnantie in 2011 van kracht zal
worden. Het idee van een atlas van de ondergrond werd
opgegeven, zodat men kan voortwerken.

De minister belooft om de details over het onderhoud
van de wegen bij het verslag te voegen (zie bijlage nr. 16).
Het is niet evident om de planning te volgen. Er staan im-
mers grote bedragen op het spel. Daarom wil de minister
zich niet vastpinnen op een tijdschema. Ze weet wel wat ze
wil realiseren in 2011.

Wat de Montgomeryrotonde en de Louizalaan betreft,
gaat het over projecten die zeer lang duren, omdat de wer-
ken ‘s nachts worden uitgevoerd.

Wat de overdekking van de grote lanen betreft, zal de
kleine ring ter hoogte van de Gulden Vlieslaan overdekt
worden : men zit nog in de fase van de haalbaarheidsstu-
dies en dus nog ver van de uitvoering. De overdekking van
de Kruidtuinlaan zal waarschijnlijk door Beliris gefinan-
cierd worden.

Wat de elektriciteit betreft, vertoont de begroting 2011
een daling, omdat de vastleggingskredieten dalen, terwijl
de vereffeningskredieten stijgen. De minister zal een vol-
lediger antwoord toevoegen als bijlage (zie bijlage nr. 13).

De heer Philippe Close merkt op dat de ziekenhuizen
van de Iris-structuur hun elektriciteitsverbruik voor 2013 al
aangekocht hebben !

Minister Brigitte Grouwels antwoordt op de vraag in-
zake activiteit 11 — de investeringen : zij zal die lijst als
bijlage bij het verslag voegen (zie bijlage nr. 18). Het is
niet mogelijk de investeringen in wegen op te splitsen op
grond van de gebruikers. Wat de Havenlaan betreft, komen
er voetpaden, fietspaden, een weg, enz. Het is heel moeilijk
dat op te splitsen. Voor dat dossier is de aanbesteding bijna
klaar. De Havenlaan bevindt zich naast gronden waar een
economische bedrijvigheid altijd mogelijk is. Zij kan zowel
door vrachtwagens als door het openbaar vervoer gebruikt
worden. Daarom heeft de Regering gepland die laan te ver-
wezenlijken met duurzaam materiaal.
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M. Philippe Close émet une suggestion : il serait intéres-
sant, lors de la replantation d’arbres, de prévoir des sujets
un peu plus agés, qui certes codtent un peu plus cher, mais
qui permettent de maintenir le caractére arboré de I’avenue,
et de donner a la population quelque chose qui ressemble a
ce que lui a été vendu.

La ministre explique, en ce qui concerne le boulevard
Léopold I, qu’il est prévu de réaliser cette année la totalité
des prescriptions du permis d’urbanisme.

En ce qui concerne la place Meiser, rien n’a encore été
prévu. La ministre a demandé une étude complémentaire,
avec un tout nouveau scénario. Comme la ministre est fa-
vorable a la concertation, elle s’engage a ce qu’il y ait un
contact avec le comité d’accompagnement, dont fait partie
la commune de Schaerbeek.

Concernant les tunnels, le gouvernement envisage ac-
tuellement la construction de deux nouveaux tunnels, d’une
part le tunnel Cortenbergh dans le sens de I’entrée de ville,
et d’autre part le tunnel sous le carrefour de I’OTAN. Il fau-
dra bien sdr tenir compte de I’entretien de ces tunnels.

Encequiconcerneles« grosprojets »del’AB20.01.5111,
il s’agit d’un subside pour détourner les canalisations de
gaz, d’eau et d’électricité, pour tous les grands projets dont
on a parlé (entre autres le boulevard Leopold Ill, etc.).

Pour ce qui concerne les associations, ce poste est en
augmentation. La ministre fournira en annexe au rapport la
liste des associations concernées (cf. annexe n°® 22).

Concernant le budget relatif aux pistes cyclables, la mi-
nistre mettra en annexe au rapport la liste des itinéraires
cyclables régionaux (cf. annexe n° 19).

MISSION 20

Développement des transports
rémunérés de personnes, a I’exclusion
des transports en commun

M. Philippe Close s’interroge sur les crédits destinés a
I’identité visuelle des taxis. Il est bon de temps en temps
de ne pas s’obstiner. Des stickers ont été réalisés ainsi que
des plaques magnétiques. L’ orateur est certes favorable a
une meilleure identification des taxis, mais il pense que la
ministre devrait réorienter son action.

Le député se réjouit de I’allocation de base destiné au
remplacement des spoutniks des taxis.
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De heer Philippe Close doet een voorstel : het zou inte-
ressant zijn om bij het heraanplanten van bomen te voor-
zien in wat oudere exemplaren. Die zijn wel wat duurder,
maar bieden de mogelijkheid het vroegere uitzicht van de
laan te herstellen, zodat de bevolking iets krijgt dat lijkt op
wat haar verkocht was.

De minister licht toe dat voor de Leopold Ill-laan ge-
pland is dit jaar te voldoen aan alle voorschriften van de
stedenbouwkundige vergunning.

Wat het Meiserplein betreft, is nog niets gepland. De mi-
nister heeft om een aanvullende studie gevraagd, met een
geheel nieuw scenario. Aangezien de minister voorstander
is van overleg, verbindt zij zich ertoe contact te hebben met
het begeleidingscomité, waar de gemeente Schaarbeek toe
behoort.

Wat de tunnels betreft, verwacht de Regering thans de
bouw van twee nieuwe tunnels : de Kortenbergtunnel in de
richting van de stad en de tunnel onder het NATO-kruis-
punt. Uiteraard moet rekening worden gehouden met het
onderhoud van die tunnels.

Wat betreft de « grote projecten » van BA 20.01.5111,
gaat het over een subsidie voor de omlegging van de leidin-
gen voor gas, water en elektriciteit voor alle grote projecten
die ter sprake zijn gekomen (onder andere Leopold I11-laan,
enz.).

De post met betrekking tot de verenigingen vertoont een
stijging. De minister zal de lijst met de betrokken vereni-
gingen bij het verslag voegen (zie bijlage nr. 22).

Wat de begroting voor de fietspaden betreft, zal de mi-
nister de lijst van de gewestelijke fietsroutes bij het rapport
voegen (zie bijlage nr. 19).

OPDRACHT 20

Ontwikkeling van het bezoldigd
personenvervoer, met uitsluiting van
het openbaar vervoer

De heer Philippe Close heeft vragen bij de kredieten voor
de visuele identiteit van de taxi’s. Af en toe is het goed niet
te blijven aandringen. Er zijn al stickers en magnetische
plaatjes gemaakt. De spreker is zeker voorstander van een
betere identificatie van de taxi’s, maar vindt dat de minister
het over een andere boeg zou moeten gooien.

De volksvertegenwoordiger verheugt zich over de ba-
sisallocatie voor de vervanging van de lichtbakken van de
taxi’s.
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En ce qui concerne Collecto, le député souhaite savoir
combien d’usagers réguliers font usage de ce service.

Concernant la subvention aux communes et CPAS pour
les cheques-taxis, le budget est en augmentation de plus de
50 %. Quelle en est la raison ?

M. Gaétan Van Goidsenhoven revient sur la question
de I’identification des taxis, qui pose probleme au groupe
MR : le député estime que c’est de la perte de temps, et que
la ministre n’a pas entendu les réticences du secteur.

En ce qui concerne les cheques-taxis, il s’agit par contre
d’une initiative tres positive. Il est trés positif d’avoir aug-
menté les montants & cet effet. Mais pourquoi diminuer les
crédits en 2010 par rapport a I’initial 2009 ? Quelles sont
les communes impliquées ? Comment les moyens vont-ils
étre répartis si toutes les communes n’y participent pas ?

M. Aziz Albishari s’interroge sur I’allocation 02.1211
relative & la promotion des taxis. Il est question des utili-
sateurs de Collecto : la ministre peut-elle transmettre les
chiffres ? (cf. annexe n° 24)

Par ailleurs, le fait de fournir un spoutnik aux chauffeurs
semble intéressant, mais qu’en est-il pour les exploitants
eux-mémes ?

Concernant les chéques-taxis, il parait que deux commu-
nes supplémentaires ont adhéré au systéme : peut-on savoir
lesquelles ?

Mme Danielle Caron se félicite de I’augmentation du
budget relatif aux taxis, augmentation qui frise les 30 %.
Cette augmentation est destinée notamment a I’achat de
spoutniks et de bornes interactives. La députée souhaiterait
savoir ce qu’il en est des examens et des formations, no-
tamment pour les candidats-chauffeurs.

En ce qui concerne I’identification des taxis, il est bien
d’avoir prévu des moyens, mais les couleurs seraient peut-
étre a reconsidérer.

Quand on voit que 200.000 euros supplémentaires ont
été mis pour Collecto, cela laisse entendre une augmenta-
tion du nombre des utilisateurs : qu’en est-il exactement ?

Le budget consacré aux cheques-taxis est en hausse de
62.000 euros. Est-ce uniquement pour les communes parti-
cipantes ? D’autres communes peuvent-elles se joindre au
systeme ?

Une augmentation de 100.000 euros a été accordée pour
la présentation des nouveaux taxis. Pourquoi avoir sup-
primé cette somme a I’ajusté, puis I’avoir augmentée en
20117

— 47—

A-129/4 — 2010/2011

Wat Collecto betreft, wil de volksvertegenwoordiger
weten hoeveel mensen regelmatig gebruik maken van die
dienst.

De begrotingssubsidie aan de gemeenten en OCMW'’s
voor de taxicheques stijgt met meer dan 50 %. Om welke
reden ?

De heer Gaetan Van Goidsenhoven komt terug op de
kwestie van de identificatie van de taxi’s, wat een probleem
is voor de MR-fractie. De volksvertegenwoordiger is van
mening dat het tijdverspilling is en dat de minister geen oor
heeft gehad naar de terughoudendheid van de sector.

Wat de taxicheques betreft, gaat het daarentegen om een
zeer positief initiatief. Het is zeer positief dat de bedragen
daarvoor verhoogd zijn. Maar waarom zijn de kredieten in
2010 verlaagd vergeleken met de initiéle begroting 2009 ?
Welke gemeenten zijn daarbij betrokken ? Hoe zullen de
middelen worden verdeeld als niet alle gemeenten deelne-
men ?

De heer Aziz Albishari stelt zich vragen over alloca-
tie 02.1211 betreffende de promotie van de taxi’s. Er is
sprake van de gebruikers van Collecto : kan de minister de
cijfers meedelen ? (zie bijlage nr. 24)

\Voorts lijkt het interessant om een lichtbak te bezorgen
aan de chauffeurs, maar wat gebeurt er voor de exploitanten
zelf ?

Betreffende de taxicheques, schijnt het dat nog twee ge-
meenten in de regeling zijn gestapt. Welke ?

Mevrouw Danielle Caron verheugt zich over de verho-
ging van de begroting betreffende de taxi’s, met bijna 30 %.
De stijging is met name bestemd voor de aankoop van licht-
bakken en interactieve uitrusting. De volksvertegenwoor-
digster zou willen weten wat er gebeurt inzake examens en
opleiding, met name van de kandidaat-chauffeurs.

Wat de identificatie van de taxi’s betreft, is het goed mid-
delen te voorzien, maar de kleuren zouden misschien moe-
ten worden herzien.

Wanneer men ziet dat er 200.000 euro extra is uitgetrok-
ken voor Collecto, zou men kunnen besluiten dat het aantal
gebruikers is toegenomen : is dat juist ?

De begroting voor de taxicheques stijgt met 62.000 euro.
Is dat alleen voor de deelnemende gemeenten ? Kunnen an-
dere gemeenten bij het systeem aansluiten ?

Er is een stijging van 100.000 euro voor de presentatie
voor de nieuwe taxi’s. Waarom werd dat bedrag bij de aan-
passing geschrapt en nu verhoogd voor 2011 ?
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Mme Anne-Charlotte d’Ursel demande si la ministre
pense vraiment qu’en changeant I’identité visuelle des
taxis, elle allait augmenter la qualité du service.

Quand les taxis bruxellois pourront-ils enfin charger les
clients a I’aéroport de Zaventem ?

La Ministre Brigitte Grouwels répond que pour Col-
lecto, une somme de 400.000 euros a été mise au budget.
Les tarifs de Collecto ont été revus a la baisse : jusqu’a
6 euros pour une course et 5 euros pour un client disposant
de la carte MOBIB. Il y a eu une énorme augmentation du
nombre de voyageurs, ce qui explique les crédits supplé-
mentaires. On peut vraiment dire que Collecto est un grand
succeés. Si on considére les chiffres d’octobre, le nombre
de voyageurs se monte a 5.661, tandis que le nombre de
voyages se monte a 3.074. Le ratio de regroupement est
donc de 1,84 usager par course. Les recettes se montent, en
octobre, a 37.465 euros. Lorsque I’on a relancé le service
Collecto, le nombre de voyageurs a augmenté de plus de
500 %. Le nombre de voyageurs transportés est passé de 20
a 100 voyages en une nuit.

Pour ce qui concerne la négociation avec le secteur des
taxis, I’idée était effectivement d’augmenter la qualité du
service taxi. Le nouveau look avait été suggéré par le sec-
teur lui-méme. Le spoutnik sera payé par la Région. Ce-
lui-ci comportera des voyants lumineux avec un nouveau
systeme d’alarme.

En ce qui concerne les chéques-taxis, treize communes
et CPAS participent actuellement au systéme. Les six com-
munes qui ne participent pas encore sont Bruxelles-Ville,
Watermael-Boitsfort, Woluwe-Saint-Pierre, Schaerbeek,
Forest et Koekelberg. Deux communes ont montré un inté-
rét pour entrer dans le systéme : il s’agit de Bruxelles-Ville
et de Koekelberg. La ministre joindra une note au rapport a
ce sujet. (cf. annexe n° 25)

Concernant la formation des chauffeurs, des crédits sont
prévus a cet effet. La ministre mettra également une note au
rapport a ce sujet. (cf. annexe n° 23)

En ce qui concerne les crédits pour le dernier article, il
s’agit d’un subventionnement pour acheter des lecteurs de
cartes de crédit. En effet, beaucoup de clients souhaitent
disposer de cette facilité de paiement. Le gouvernement en-
visage d’introduire également des taximetres numériques.
En Flandre c’est déja obligatoire. C’est trés important pour
la qualité de notre secteur taxis.

Concernant la charge de clients a I’aéroport de Zaven-
tem par des taxis bruxellois, la ministre a posé la question
au bourgmestre de Zaventem, qui est trés fermé a cette
question. Mais la ministre souhaite faire des propositions et
pouvoir offrir une solution de compromis intéressante. Elle
y travaille actuellement.
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Mevrouw Anne-Charlotte van Ursel vraagt of de minis-
ter echt gelooft dat door de visuele identiteit van de taxi’s te
veranderen, de kwaliteit van de dienst zal verhogen.

Wanneer zullen de Brusselse taxi’s eindelijk klanten aan
de luchthaven van Zaventem kunnen ophalen ?

Minister Brigitte Grouwels antwoordt dat voor Collecto
een bedrag van 400.000 euro op de begroting is ingeschre-
ven. De tarieven van Collecto zijn neerwaarts herzien : tot
zes euro voor een rit en vijf euro voor een klant met de
MOBIB-kaart. Er was een enorme stijging van het aantal
reizigers, wat de bijkomende kredieten verklaard. Collecto
is een groot succes. Als men de cijfers van oktober in ogen-
schouw neemt, bedraagt het aantal reizigers 5.661, terwijl
het aantal reizen 3.074 bedraagt. Dat komt dus neer op 1,84
reizigers per rit. De ontvangsten bedragen voor oktober
37.465 euro. Toen de dienst Collecto opnieuw gestart werd,
is het aantal reizigers met meer dan 500 % gestegen. Het
aantal vervoerde reizigers is gestegen van 20 tot 100 ritten
per nacht.

Wat betreft de onderhandelingen met de taxisector, was
het inderdaad de bedoeling om de kwaliteit van de taxi-
dienst te verbeteren. De nieuwe look werd door de sector
zelf gesuggereerd. De lichtbak zal door het Gewest betaald
worden. Die zal lichtseinen en een nieuw alarmsysteem be-
vatten.

Wat de taxicheques betreft, nemen thans 13 gemeenten
en OCMW?’s deel aan het systeem. De zes gemeenten die
nog niet deelnemen zijn Brussel-Stad, Watermaal-Bosvoor-
de, Sint-Pieters-Woluwe, Schaarbeek, Vorst en Koekelberg.
Twee gemeenten hebben interesse getoond voor het sys-
teem : Brussel-Stad en Koekelberg. De minister zal een nota
bij het verslag voegen in dat verband (zie bijlage nr. 25).

\oor de opleiding van de chauffeurs zijn kredieten inge-
schreven. De minister zal eveneens een nota in dat verband
bij het verslag voegen (zie bijlage nr. 23).

De kredieten in het laatste artikel hebben betrekking op
subsidies om kredietkaartlezers te kopen. Heel wat klanten
wensen te beschikken over deze betaalmogelijkheid. De
Regering overweegt om ook digitale taximeters in te voe-
ren. In Vlaanderen is dat al verplicht. Het is zeer belangrijk
voor de kwaliteit van onze taxisector.

Het oppikken van klanten aan de luchthaven van Zaven-
tem door Brusselse taxi’s is door de minister voorgelegd
aan de burgemeester van Zaventem, die een zeer stugge
houding in deze kwestie aanneemt. De minister wenst
evenwel voorstellen te doen en een interessant compromis
te vinden. Zij werkt daar nu aan.
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M. Gaétan Van Goidsenhoven réagit aux propos de la
ministre au sujet de la concertation avec le secteur : lors
de I’inauguration du nouveau look, devant la presse, les
chauffeurs de taxis n’avaient pourtant vraiment pas I’air
contents.

La ministre répond que certaines personnes n’étaient pas
d’accord avec I’accord sectoriel, et ont décidé de faire du
bruit.

MISSION 21
Canal et installations portuaires

M. Gaétan Van Goidsenhoven s’interroge sur le transport
de déchets par la voie d’eau : qu’en est-il exactement ? En
ce qui concerne le dragage, la Région bruxelloise a connu
récemment de fortes pluies qui ont strement amené des
boues supplémentaires. Il est vrai que le traitement de ces
boues est fort colteux, mais la survie du Port est a ce prix.

M. Philippe Close s’interroge sur la dotation spéciale
pour I’intégration urbaine : il n’est dit nulle part ce que I’on
compte rénover a I’aide de ces crédits : quels sont ces pro-
jets ?

Concernant I’achat de terrains, les crédits prévus en 2010
ont été annulés a I’ajustement. Une somme de 660.000 euros
réapparait au budget 2011. La ministre a parlé du terrain
Esso, mais il faut un peu plus d’ambition. Le Port devrait
se rapprocher de la SAF pour pouvoir mener sa politique
fonciere. 1l y a des projets immobiliers qui voient le jour le
long du canal comme Athenor, les tours, etc. Le Port doit
garder, pour des raisons stratégiques, sa capacité d’acheter
des terrains et de s’en servir comme levier économique.

Au sujet de I’opération de recapitalisation, le député rap-
pelle que la précédente augmentation de capital, qui avait
été faite en 2006, avait permis de relancer les activités du
Port, mais avait eu pour conséquence de faire tomber I’ac-
tionnariat de la Ville. Si on recapitalise aujourd’hui, la ville
risque de tomber en-dessous de la minorité de blocage. Il
est quand méme effarant que ce soit la Ville qui paie les pots
cassés de I’abandon par le gouvernement du projet BILC,
elle qui avait soutenu ce projet contre vents et marées. Cela
ne se peut pas. Le député attire I’attention de la ministre sur
cette recapitalisation problématique.

M. Aziz Albishari est sensible a I’argumentation qui
vient d’étre développée par M. Close. Le député souligne
gu’avec ce qui est proposé pour le financement de la liaison
ferroviaire, le Port disposera désormais d’une plate-forme
trimodale, ce qui est une excellente chose.
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De heer Gaétan Van Goidsenhoven reageert op de voor-
stellen van de minister in verband met het overleg met de
sector : bij de voorstelling van de nieuwe look, in aanwe-
zigheid van de pers, leken de taxichauffeurs echter niet te-
vreden.

De minister antwoordt dat bepaalde personen niet ak-
koord gingen met het sectoraal akkoord en beslist hebben
om dat te laten horen.

OPDRACHT 21
Kanaal en haveninstallatie

De heer Gaétan Van Goidsenhoven heeft vragen bij het
transport van afval langs de waterweg : hoe staat het daar
nu mee ? Wat de baggerwerken betreft, heeft het Brussels
Gewest onlangs zware regenval gekend die ongetwijfeld
extra slib meegebracht heeft. De verwerking van dit slib is
zeer duur, maar het overleven van de haven heeft nu een-
maal een kostprijs.

De heer Philippe Close heeft vragen bij de bijzondere
dotatie voor de stadsintegratie : nergens wordt gezegd wat
men denkt te renoveren met behulp van deze kredieten :
wat zijn de projecten ?

Wat de aankoop van terreinen betreft, zijn de kredieten
voor 2010 bij de aanpassing geannuleerd. Een bedrag van
660.000 euro duikt opnieuw op in de begroting 2011. De
minister heeft het gehad over het Esso-terrein, maar meer
ambitie is gewenst. De Haven zou toenadering moeten zoe-
ken tot de MVV om zijn grondbeleid te kunnen voeren. Er
zijn vastgoedprojecten die uit de grond rijzen langs het ka-
naal zoals Athenor, de torens enz. De Haven moet om stra-
tegische redenen zijn capaciteit behouden om terreinen te
kopen en en er een economische hefboom van te maken.

In verband met de herkapitaliseringsoperatie, herinnert
de volksvertegenwoordiger eraan dat de vorige kapitaals-
verhoging uit 2006 de kans geboden had om de activiteiten
van de Haven een nieuw elan te geven, maar dat ze wel als
gevolg had dat het aandeelhouderschap van de stad gekel-
derd is. Als men vandaag nieuw kapitaal inbrengt, riskeert
de stad onder de blokkeringsminderheid te vallen. Het is
ontstellend dat de stad de gebroken potten moet betalen van
de Regering in het BILC-project. Zij is dit project in alle
omstandigheden blijven steunen, Dat kan niet. De volks-
vertegenwoordiger vestigt de aandacht op deze problemati-
sche herkapitalisatie.

De heer Aziz Albishari is gevoelig voor de argumenta-
tie van de heer Close. De volksvertegenwoordiger onder-
streept dat de Haven, met hetgeen is voorgesteld inzake de
financiering van het spoorwegverkeer, voortaan over een
trimodaal platform zal beschikken, wat een zeer goede zaak
is.
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Le député a lu dans les justifications que le centre TIR
devrait étre modernisé en partie sur le budget de I’intégra-
tion urbaine. Il n’est pas souhaitable d’avoir une augmenta-
tion du trafic de camions jusqu’au centre TIR, ce qui ame-
nerait des nuisances.

L’intervenant souhaiterait davantage d’explications sur
le projet de réaliser un grand terminal passagers au Port.

Mme Danielle Caron juge trés positif d’encourager le
modal shift, qui favorise la reprise économique. Elle estime
également tres positif de promouvoir le transport des palet-
tes, ainsi que le transport de matériaux de construction par
la voie d’eau. La députée espére que I’on pourra également
transporter les déchets par la voie d’eau.

L’oratrice déplore I’affaire BILC.

En ce qui concerne I’AB 02.5111, la députée demande
pourquoi il faut encore une dotation pour dépolluer les ter-
rains, alors que la ministre a signalé que le site Carcoke
avait été dépollué et qu’il est prét a étre utilisé.

Concernant les 600.000 euros a I’AB 06.5111 pour I’ac-
quisition de nouveaux terrains, qu’en est-il ?

En ce qui concerne I’AB 09.5111, les montants avaient
été supprimés dans le budget 2010 et n’ont pas été réins-
crits pour 2011 : quelle en est la raison ?

Mme Béatrice Fraiteur s’interroge, au programme 2, sur
la subvention de fonctionnement au centre de référence du
secteur logistique, le centre IRIS TL, pour la formation des
magasiniers. 1l s’agit du méme budget qui avait été présen-
té il y a un an, alors qu’on a diminué les crédits a I’ajusté.
Qu’en est-il exactement ?

Au programme 3, il est question de trafic de conteneurs
de et vers le Port de Bruxelles. Est-ce qu’il s’agit des trans-
ports de palettes, de matériaux de construction ? Quelle
est la régularité de cette ligne ? Quelle est la compensa-
tion financiére par palette transportée ? Ou en est-on dans
le transport de déchets par la voie d’eau et par rapport au
dragage ?

Qu’en est-il de I’assainissement des terrains dépollués ?
L’assainissement de Carcoke est déja réalisé; combien de
terrains reste-t-il a dépolluer ? Les montants prévus au bud-
get seront-ils suffisants ?

Concernant la dotation de compensation au Port pour
I’abandon du projet de piscine a ciel ouvert, le Port avait
la possibilité de réaliser des entrepdts, la députée estime
dommage de postposer ces investissements.

La Ministre Brigitte Grouwels rappelle que I’intention
du Port est de continuer a acquérir des terrains. Mais il
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De volksvertegenwoordiger heeft in de verantwoordin-
gen gelezen dat het TIR-centrum deels zou worden gemo-
derniseerd met de begroting voor de stadsintegratie. Het is
echter niet wenselijk dat het aantal vrachtwagens in de rich-
ting van TIR-centrum toeneemt, want dat zou voor overlast
zorgen.

De spreker wenst meer uitleg over het project voor een
grote passagiersterminaal in de Haven.

Mevrouw Danielle Caron vindt het zeer goed dat men de
modal shift aanmoedigt, wat de economische heropleving
ten goede komt. Zij vindt het ook goed dat men het vervoer
van paletten en van bouwmateriaal langs de waterweg wil
promoten. Zij hoopt dat men ook afval langs het water zal
kunnen vervoeren.

De spreekster betreurt de BILC-kwestie.

Inzake BA 02.5111, vraagt de volksvertegenwoordigster
waarom nog een dotatie nodig is voor de sanering van de
gronden, hoewel de minister gezegd heeft dat de Carcoke-
site gesaneerd was en klaar is voor gebruik.

Wat gebeurt er met de 600.000 euro van BA 06.5111
voor de aankoop van nieuwe gronden ?

Inzake BA 09.5111 waren de bedragen geschrapt in de
begroting 2010 en ze zijn niet opnieuw ingeschreven voor
2011 : om welke reden ?

Mevrouw Béatrice Fraiteur heeft vragen bij program-
ma 2, over de werkingssubsidie voor het referentiecentrum
voor de logistieke sector, het IRIS TL-centrum, voor de
opleiding van magazijnmeesters. Het gaat over dezelfde
begroting als degene die een jaar geleden was voorgesteld,
toen de kredieten verminderd waren in de aangepaste be-
groting. Wat is daar precies mee aan de hand ?

In programma 3 wordt gewag gemaakt van het vervoer
van containers van en naar de Haven van Brussel. Gaat het
over het vervoer van paletten, van bouwmateriaal ? Met
welke regelmaat werkt die lijn ? Hoeveel bedraagt de finan-
ciéle vergoeding per vervoerde palet ? Hoe staat het met het
vervoer van afval over het water en met de uitbaggering ?

Hoever staat het met de sanering van de verontreinigde
terreinen ? De sanering van Carcoke wordt reeds afgerond;
hoeveel terreinen blijven er nog te saneren ? Zullen de be-
dragen in de begroting voldoende zijn ?

Met de compensatie voor het opgeven van het project
voor het openluchtzwembad, had de Haven opslagplaat-
sen kunnen bouwen. De volksvertegenwoordiger vindt het
jammer dat die investeringen worden uitgesteld.

Minister Brigitte Grouwels zegt dat de haven terreinen
wil blijven verwerven, maar men moet realistisch zijn. Het
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faut avoir une perspective réaliste. Rien ne sert de gonfler
ce budget. Le Port reste attentif a acquérir davantage de
terrains. Il dispose d’ailleurs d’un droit de préemption. La
zone portuaire pourra encore s’étendre.

La ministre cite quelques terrains qui doivent faire I’ob-
jet en 2011 d’un programme d’assainissement : I’ex-site
Imoco & c6té de Carcoke, le site Labor a Anderlecht, a coté
du quai de Biestebroeck, et enfin un terrain situé a I’avant-
port, prés du quai du Heembeek. Ces terrains seront alors
utilisables pour les activités économiques.

Concernant la dotation de compensation au Port pour
I’abandon du projet de piscine a ciel ouvert, le Port va ac-
queérir un terrain appartenant précédemment a Esso.

Pour ce qui est du remplacement du BILC, le gouver-
nement va acquérir un grand terrain a Schaerbeek-Forma-
tion : a cet égard, la SAF pourra certainement jouer un role.
Le rdle de ce BILC est essentiel pour le futur.

En ce qui concerne IRIS TL, le gouvernement avait
prévu 400.000 euros pour démarrer en 2009. En septem-
bre 2010, on a prévu un complément de 135.000 euros,
de septembre a décembre. Pour 2011, on retourne vers les
400.000 euros.

Au sujet du transport de déchets ménagers, la ministre
avait travaillé, en collaboration avec son collégue, le Secré-
taire d’Etat Emir Kir, a une étude qui a conclu que le projet
n’était pas rentable, car le trajet entre le sud de Bruxelles
et I’incinérateur et beaucoup trop court pour justifier une
rupture de chargement.

En ce qui concerne le transport des déchets de construc-
tion par la voie d’eau, la commune d’Anderlecht n’est pas
demandeuse. Cela deviendrait rentable si on exportait plus
loin les déchets de construction.

Concernant le transport des palettes, on en est au début.
On observe une charge de 600 tonnes par mois.

En ce qui concerne le dragage, une somme de 2,3 mil-
lions d’euros est prévue en dépenses. On retrouve cette
somme en dotation générale. La ministre rappelle que grace
a des négociations, elle avait pu faire diminuer le prix du
recyclage des boues. Le Port est donc dragué chaque an-
née, selon une programmation. La ministre transmettra au
rapport un schéma de programmation du dragage du canal
(cf. annexe n° 26).

Pour ce qui est de I’augmentation du capital, la ministre
partage le souci exprimé par M. Philippe Close. Le gouver-
nement est en train de réfléchir a la maniére de maintenir la
minorité de blocage pour la Ville de Bruxelles. Mais pour le
Port, il est trés important que cette augmentation de capital
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heeft geen zin om deze begroting op te blazen. De Haven
zal blijven uitkijken naar meer terreinen. Zij beschikt trou-
wens over een recht van voorkoop. Het havengebied zal
verder kunnen uitbreiden.

De minister vermeldt enkele terreinen die in 2011 moe-
ten worden gesaneerd : de voormalige site van Imoco,
naast Carcoke, de Labor-site in Anderlecht, naast de Bieste-
broeckkade, en ten slotte een terrein in de voorhaven, dicht-
bij de Heembeekkade. Die terreinen zullen daarna dienen
voor economische activiteiten.

In verband met de compensatie voor het opgeven van
het project voor het openluchtzwembad, zegt de spreekster
dat de Haven een terrein zal aankopen dat vroeger eigen-
dom was van Esso.

Wat de vervanging van BILC betreft, zal de Regering
een groot terrein in Schaarbeek-Vorming aankopen. De
MVYV zal daarbij zeker een rol kunnen spelen. De rol van
dat BILC is essentieel voor de toekomst.

Wat IRIS TL betreft, had de Regering 400.000 euro
voorzien om in 2009 te starten. In september 2010, heeft
men bijkomend 135.000 euro voorzien, voor september tot
december. Voor 2011 keert men terug naar 400.000 euro.

Wat het vervoer van huishoudelijk afval betreft, had de
minister, in samenwerking met zijn collega, staatssecretaris
Emir Kir, gewerkt aan een studie waarvan het besluit was
dat het project niet rendabel was omdat het traject tussen
het zuiden van Brussel en de verbrandingsoven veel te kort
is om het overladen van de vracht te verantwoorden.

Wat het vervoer van de bouwafval via water betreft, zegt
de spreekster dat de gemeente Anderlecht geen vragende
partij is. Dat project zou rendabel zijn als men het bouwaf-
val verderop zou kunnen exporteren.

Wat het vervoer van paletten betreft, staat men nog aan
het begin. Het zou over een vracht van 600 ton per maand
gaan.

\Voor het baggerwerk is een bedrag van 2,3 miljoen euro
in de uitgaven voorzien. Die som staat in algemene dotatie.
De minister herinnert eraan dat zij, dankzij onderhandelin-
gen, de prijs van de recycling van het slib heeft kunnen
doen dalen. De haven wordt dus elk jaar, volgens een pro-
gramma, uitgebaggerd. De minister zal bij het verslag een
programma van het baggerwerk in het kanaal voegen (zie
bijlage nr. 26).

Wat de verhoging van het kapitaal betreft, deelt de minis-
ter de ongerustheid van heer Philippe Close. De Regering
denkt na over een manier om de minderheidsblokkering
van de Stad Brussel te handhaven. Voor de haven, is het
zeer belangrijk dat die kapitaalsverhoging plaatsvindt. De
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ait lieu. En effet, le Port a perdu beaucoup d’argent dans
I’affaire BILC, et I’augmentation de capital devrait com-
penser cette perte.

Enfin, la ministre rappelle qu’il est justifié d’avoir des
montants sur le poste consacré a I’intégration urbaine,
afin d’intégrer les batiments industriels dans la ville. A cet
égard, le gouvernement compte améliorer I’aspect esthéti-
que du TIR.

V. Votes

Par 9 voix contre 5, la commission de I’Infrastructure
émet un avis favorable a la commission des Finances pour
ce qui concerne les missions 17 (partim), 18, 19, 20 et 21.

*

* *

MISSION 17, PROGRAMMES 1 (PARTIM),
ET 2 - MOBILITE

I. Exposé introductif du
secrétaire d’Etat Bruno De Lille

La secrétaire d’Etat a tenu devant la commission le dis-
cours suivant :

« Le gouvernement a la volonté de faire de Bruxelles
une Eco-Capitale. Cela implique de modifier la maniére de
penser et de vivre la Ville dans tous les domaines, dont I’un
est particulierement fondateur : la mobilité.

La mobilité conditionne le développement de la ville,
le développement de I’activité économique et sociale, I’es-
pace de vie des habitants et des usagers. Le gouvernement
fait donc de ce theme une priorité.

Le gouvernement a donc adopté le Plan IRIS 2 le 9 sep-
tembre dernier pour garantir que I’action de la Région pren-
ne compte de cet enjeu multidimensionnel structurant.

Le plan IRIS est le plan stratégique fixant les orienta-
tions de la politiqgue de mobilité régionale. Le plan vise
a une rationalisation des déplacements vers une mobilité
durable, garantissant le mode le plus adapté et le plus effi-
cace aux déplacements de chacun. Le plan vise un transfert
modal de la voiture vers les modes alternatifs, accompagné
d’une réduction de 20 % de la charge de circulation a I’ho-
rizon 2018, avec un objectif intermédiaire de réduction de
6a10 % en 2015.
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haven heeft immers veel geld verloren in de zaak BILC. De
kapitaalsverhoging zou dat verlies moeten compenseren.

Ten slotte herinnert de minister eraan dat het verant-
woord is in de post voor de stadsintegratie bedragen op te
nemen, teneinde de industriéle gebouwen te integreren in
het stadsweefsel. In dat verband wil de Regering het esthe-
tische aspect van TIR verbeteren.

IV. Stemmingen

De commissie brengt, met 9 stemmen tegen 5, gunstig
advies uit bij de commissie voor de Financién wat de op-
drachten 17 (partim), 18, 19, 20 en 21 betreft.

*

* %

OPDRACHT 17, PROGRAMMA’S 1
(PARTIM), EN 2 - MOBILITEIT

I. Inleidende uiteenzetting van
staatssecretaris Bruno De Lille

De staatssecretaris heeft voor de commissie de volgende
uiteenzetting gehouden :

« De Regering wil van Brussel een Eco-Hoofdstad ma-
ken. Dit houdt in dat de manier waarop de stad bedacht en
beleefd wordt op allerlei domeinen moet veranderen. Eén
van de belangrijkste domeinen waarin veranderingen te-
weeggebracht moeten worden, is de mobiliteit.

De mobiliteit bepaalt de ontwikkeling van de stad, de
ontwikkeling van de economische en sociale activiteit, de
leefruimte van de inwoners en van de gebruikers van de
stad. De Regering maakt dan ook van mobiliteit een prio-
riteit.

De Regering heeft op 9 september jongstleden het
Iris 2-plan goedgekeurd om ervoor te zorgen dat de acties
van het Gewest rekening houden met deze multidimen-
sionele structurerende uitdaging.

Het Irisplan is het strategisch plan dat de richting aan-
geeft waarin het gewestelijk mobiliteitsbeleid zou moeten
evolueren. Het plan heeft tot doel de verplaatsingen te rati-
onaliseren en te komen tot een duurzame mobiliteit, waar-
bij de meest geschikte en de meest efficiénte modus voor
ieders verplaatsingen gewaarborgd wordt. Het plan beoogt
een modale verschuiving van de auto naar de alternatieve
modi, samen met een vermindering van 20 % van de ver-
keersdruk tegen 2018, voorafgegaan door een tussentijdse
doelstelling van een vermindering van 6 tot 10 % in 2015.
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A travers ce plan, le gouvernement donne la priorité au
déploiement des transports en commun et des modes actifs,
piétons et cyclistes. Ces 3 modes ont la priorité sur les dé-
placements en voiture. Ce principe se traduit dorénavant
dans I’ensemble des mesures prises en matiere de mobilité,
dans le cadre des aménagements urbains comme dans la
politique de transport en commun ou la promotion de la
mobilité durable. A cet égard, les aménagements de voirie
comme par exemple le passage du tram 94 devant la gare
centrale, doivent intégrer la priorité des modes actifs et des
transports publics sur la circulation automobile.

Pour atteindre les objectifs d’IRIS 2 et améliorer la mo-
bilité de tous ainsi que le cadre de vie de la ville, la Ré-
gion entend procéder en 2011 a un examen d’évaluation
des processus d’aménagements urbains et des voiries pour
y apporter des améliorations le cas échéant.

IRIS 2 prévoit I'implantation d’un systéme de tarifica-
tion a I'usage de la route, dite tarification intelligente. En
2011, la Région poursuivra les concertations avec les autres
Régions sur la mise en ceuvre d’un tel systéeme, utile a la
Région sur le plan de la mobilité mais également au niveau
financier. La premiére étape consistera a établir une tarifica-
tion a I’usage pour les poids lourds en 2013 et une mesure
transitoire pour les véhicules légers basé sur la vignette.

La Région sera également particulierement attentive a
garantir que le projet d’aménagement du RING porté par la
Région flamande, intégre les enjeux bruxellois au niveau de
la mobilité et I’environnement.

IRIS 2 prévoit aussi I’amélioration de I’offre et du re-
seau de transports en commun par le développement des
trams et bus a haut niveau de service leur garantissant une
extraction de la congestion, des extensions mais également
le prolongement du métro vers le Nord. Le prochain contrat
de gestion liant la Région a son opérateur de transport de-
vra intégrer ces éléments ainsi que I’ensemble des objectifs
d’IRIS qui y sont liés.

IRIS 2 vise a rationnaliser les capacités de voirie et de
stationnement en voirie afin d’améliorer la qualité de vie
des espaces urbains mais également d’affecter de I’espace a
la circulation des modes actifs et des transports en commun.
Au travers du plan de stationnement, la politique de station-
nement garantira la mise en ceuvre des principes d’IRIS.

IRIS 2 sera enfin, la base des principes en matiere de
mobilité pour I’élaboration du PRDD.

La mise en ceuvre d’IRIS 2 doit étre garantie par I’enga-
gement des acteurs, la Région, les communes, les OIP, etc
a contribuer a ses objectifs. En ce qui concerne les com-
munes, les pistes évoquées par le comité des sages pour
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Met dit plan geeft de Regering prioriteit aan de uitbrei-
ding van het openbaar vervoer en de bevordering van de
actieve modi, stappen en fietsen. Deze 3 modi zullen voor-
rang hebben op verplaatsingen met de auto. Dit principe
vertaalt zich voortaan in alle maatregelen die genomen
worden op het vlak van mobiliteit, stadsinrichting, in het
openbaar vervoersbeleid en in het beleid ter bevordering
van de duurzame mobiliteit. In dit opzicht dienen wegin-
richtingen, zoals bijvoorbeeld de voorzieningen voor de
bediening van het Centraal station door tram 94, de voor-
rang van de actieve modi en het openbaar vervoer op het
autoverkeer te integreren.

Om de IRIS 2-doelstellingen te bereiken, om de mobili-
teit en het levenskader in de stad te verbeteren, wil het Ge-
west in 2011 de procedures voor stads- en weginrichtingen
evalueren om deze indien nodig te verbeteren.

IRIS 2 voorziet de invoering van een systeem van re-
keningrijden, de zogenaamde intelligente kilometerheffing.
In 2011 zal het Gewest verder overleggen met de andere
gewesten over de uitvoeringsmodaliteiten van een derge-
lijk systeem, dat zowel op vlak van mobiliteit als financieel
gezien nuttig zal zijn voor het Gewest. De eerste stap be-
treft de invoering van een systeem van rekeningrijden voor
vrachtwagens in 2013 en een overgangsregeling voor de
lichte voertuigen op basis van het vignet.

Het Gewest zal er streng op toezien dat het VIaamse
project voor de heraanleg van de RING, de mobiliteits- en
milieu-uitdagingen van het Brussels Gewest integreert.

IRIS 2 voorziet ook de verbetering van het openbaar
vervoersnetwerk en zijn aanbod door de ontwikkeling van
tram- en buslijnen met hoog dienstniveau die aan de ver-
keerscongestie zullen worden onttrokken, door het netwerk
uit te breiden en door de verlenging van de metro naar het
noorden. Het volgende beheerscontract tussen het Gewest
en zijn openbaar vervoersoperator zal deze elementen en
de ermee gepaard gaande IRIS-doelstellingen moeten in-
tegreren.

IRIS 2 wil de wegcapaciteit en de parkeermogelijkheid
op de openbare weg rationaliseren om de levenskwaliteit in
de stad te verbeteren maar ook om meer plaats te voorzien
voor de actieve modi en het openbaar vervoer. Het parkeer-
beleid zal met behulp van het parkeerplan de uitvoering van
de IRIS-principes waarborgen.

Tenslotte zal IRIS 2 de basis vormen voor de mobili-
teitsprincipes die van toepassing zijn bij het opstellen van
het GPDO.

Om de uitvoering van het IRIS 2-plan te waarborgen,
dienen onder andere de mobiliteitsactoren, het Gewest, de
gemeenten en de ION’s zich ertoe te verbinden bij te dra-
gen tot de verwezenlijking van de doelstellingen van het
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améliorer la cohérence de la politique de mobilité doivent
étre prises en compte.

Dans le cadre de I’exécution du plan IRIS 2, nous avons
renforcé les moyens budgétaires pour 2011. 350.000 euros
supplémentaires ont été prévus pour les dépenses liées a la
politique stratégique en matiere de mobilité. Les subven-
tions de fonctionnement allouées aux pouvoirs subordonnés
sont également augmentées de 100.000 euros. Les moyens
budgétaires existants ainsi que les nouveaux moyens dé-
gagés serviront plus précisément a développer les mesures
suivantes.

Données en matiére de mobilité

En plus des études récurrentes de collectes de données,
de nouvelles initiatives seront lancées dont la réalisation
d’un baromeétre auprées des leaders d’opinion et la seconde
édition de la mesure du trafic de transit dans une dizaine de
quartiers de la Région.

Plans de mobilité

Le plan IRIS 2 fait I’objet d’un suivi opérationnel, im-
pliquant I’ensemble des acteurs concernés. Il est le cadre
de référence stratégique dans lequel s’inscrivent des plani-
fications plus opérationnelles. Notons en 2011, I’adoption
notamment des plans vélo, piéton et marchandises. Une
planification des mesures relatives a la promotion des vé-
hicules moins polluants sera établie. La Région entreprend
par ailleurs une réflexion sur les perspectives en matiére
de mobilité a long terme. Les PCM et contrats de mobilité
seront poursuivis.

Déploiement des modes actifs, piétons et cyclistes

— Cette année verra la mise en ceuvre du plan vélo 2010-
2014. Et ceci apres que I’évaluation du plan précédent
ait été réalisée sous la forme d’un bypad lors du premier
semestre 2010. Le plan 2010-2014 tiendra compte des
enseignements de cette évaluation, notamment sur le
plan du développement des infrastructures cyclables.

— La Région travaille également a I’élaboration de son
premier plan piéton valorisant les bonnes pratiques en
matiére d’aménagements garantissant le cheminement
naturel des usagers mais focalisé également sur les me-
sures de sensibilisation et incitatives.

— L’observatoire du vélo et I’exploitation des quatre points
vélos (Bruxelles-Nord, -Centrale, -Luxembourg et
-Midi) seront poursuivis. Mis en ceuvre partiellement en
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plan. Wat de gemeenten betreft, moet er rekening gehouden
worden met de pistes die aangehaald werden door het Co-
mité der wijzen om de samenhang van het mobiliteitsbeleid
te verbeteren.

In het kader van de uitvoering van het IRIS 2-plan,
hebben we in 2011 de budgettaire middelen versterkt. De
uitgaven verbonden aan het strategisch beleid inzake mo-
biliteit, zijn voorzien van 350.000 euro extra middelen.
Eveneens zijn de werkingssubsidies aan de ondergeschikte
besturen versterkt met 100.000 euro. Met deze nieuwe en
de bestaande budgettaire middelen zullen meer bepaald de
volgende maatregelen ontwikkeld worden.

Informatie inzake mobiliteit

Naast de herhaaldelijke studies voor het verzamelen van
gegevens, zullen er nieuwe initiatieven gelanceerd worden,
waaronder het opstellen van een barometer bij de opinielei-
ders en de tweede editie van maatregelen tegen transitver-
keer in een tiental wijken van het Gewest.

Mobiliteitsplannen

Er is een operationele opvolging voorzien voor het
Iris 2-plan, waarbij alle belanghebbende actoren betrokken
zullen worden. Het plan fungeert als strategisch referen-
tiekader voor de meer operationele planningen. In 2011
voorzien we onder meer de goedkeuring van het fietsplan,
het voetgangersplan en het goederenplan. Er zal tevens een
planning opgesteld worden voor de maatregelen ter bevor-
dering van minder vervuilende voertuigen. Het Gewest
denkt bovendien na over de mobiliteitsperspectieven op
lange termijn. De GMP en de mobiliteitscontracten zullen
voortgezet worden.

Stimuleren van de actieve modi, stappen en fietsen

— Dit jaar zal het fietsplan 2010-2014 uitgevoerd worden.
Dit werd voorafgegaan door de evaluatie van het vorige
plan onder de vorm van een bypad in het eerste semester
van 2010. Het plan 2010-2014 zal rekening houden met
de aanbevelingen van deze evaluatie, meer bepaald met
betrekking tot de ontwikkeling van fietsinfrastructuren.

— Het Gewest werkt ook aan zijn eerste voetgangersplan.
Dit voetgangersplan benut de goede praktijken op het
gebied van stadsinrichting, waarbij de natuurlijke voort-
gang van de voetganger gewaarborgd wordt. Verder
voorziet het voetgangersplan ook sensibiliserings- en
aansporingsmaatregelen.

— Het fietsobservatorium en de uitbating van de vier
fietspunten (Brussel-Noord, -Centraal, -Luxemburg
en -Zuid) zullen voortgezet worden. 2010 was het jaar
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2009, I’année 2010 a vu I’avénement du systeme de vé-
los partagés, Villo qui remporte un succeés croissant avec
plus de 20.000 abonnés et un taux de rotation flirtant
avec prés de 3 sorties par jour en moyenne des 2.300 vé-
los en circulation. Villo s’impose comme un mode de
déplacement adapté et sollicité, constituant une réelle
alternative. Sur la base d’une évaluation concrete du
systeme de vélos-partagés, les modalités opérationnelles
de la premiere phase seront améliorées et celles de la
seconde phase seront déterminées.

Sécurité routiere

Suite a la concertation avec I’ensemble des acteurs
menée en 2010, de nouveaux Etats généraux de la Sécu-
rité routiére se tiendront début 2011 afin de définir le plan
d’action sécurité routiére 2011-2020. Les actions de sen-
sibilisation ponctuelles, comme par exemple la campagne
d’information annuelle, seront également plus axées sur les
groupes-cibles, comme ce ft le cas en 2010. Des audits et
inspections de sécurité routiére seront menés sur des sites
pilotes.

Marchandises

Les déplacements liés aux marchandises et leur distri-
bution, constitue aussi un enjeu au niveau principalement
du nombre de Km camions parcours, les itinéraires poids
lourds, la distribution urbaine, la livraison détaillée et la
nécessité de valorisation des modes alternatifs. La Région
a confié & un consultant international associé a un bureau
bruxellois, le soin de préparer le plan relatif au transport de
marchandises. Ce plan sera achevé sur base d’une impor-
tante concertation avec les acteurs du secteur, notamment
le Port de Bruxelles.

Plans de déplacements, sensibilisation, promotion et ra-
tionalisation de I’usage de la route

— Les arrétés relatifs aux Plans de déplacements des en-
treprises, des écoles et des événements seront adoptés
et mis en ceuvre. Une action spécifique sera menée dans
le domaine du transport scolaire, visant a valoriser les
rangs a pied et a vélos.

— La Région continuera a participer activement a la Se-
maine de la Mobilité et a la Journée européenne du
22 septembre. Le Dimanche sans voiture sera de nou-
veau organisé, en collaboration avec les communes et
d’autres moments sans voiture seront mis en place, en
mettant I’accent sur le transfert modal.
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van de doorbraak van het systeem voor gedeelde fietsen
Villo, dat reeds gedeeltelijk uitgevoerd werd in 2009.
In 2010 kende Villo een groeiend succes met meer dan
20.000 abonnees en een rotatiegehalte van gemiddeld
bijna 3 per dag voor de 2.300 in omloop zijnde fietsen.
Villo heeft zich ontpopt tot een geschikt en veelgebruikt
vervoermiddel, dat een echt alternatief biedt voor ver-
plaatsingen met de auto. Op basis van een concrete eva-
luatie van het systeem van gedeelde fietsen, zullen de
operationele modaliteiten van de eerste fase verbeterd
worden en deze van de tweede fase bepaald worden.

Verkeersveiligheid

In navolging van het overleg met alle betrokken actoren
in 2010, zullen begin 2011 de nieuwe Staten-Generaal voor
de Verkeersveiligheid plaatsvinden, waar het actieplan ver-
keersveiligheid 2011-2020 zal worden vastgelegd. Net zo-
als het geval was in 2010, zullen de tijdelijke sensibilisatie
acties, zoals bijvoorbeeld de jaarlijkse informatiecampag-
ne, meer gericht zijn op specifieke doelgroepen. Er zullen
audits en verkeersveiligheidsinspecties uitgevoerd worden
op pilootsites.

Goederen

De verplaatsingen die voortkomen uit het vervoer en
de verdeling van goederen vormen ook een belangrijke
uitdaging, voornamelijk op het vlak van het aantal afge-
legde kilometers door vrachtwagens, de transportroutes
voor vrachtwagens, stedelijke distributie, detailleveringen
en de noodzaak om de alternatieve vervoerswijzen op te
waarderen. Het Gewest heeft een internationale consultant
de opdracht gegeven om samen met een Brussels bureau
een plan op te stellen met betrekking tot het goederentrans-
port. Dit plan zal uitgewerkt worden op basis van continu
overleg met de actoren uit de sector, meer bepaald met de
Haven van Brussel.

Vervoerplannen, sensibilisatie, promotie en rationali-
sering van het weggebruik

— De besluiten betreffende de bedrijfs-, school- en activi-
teitenvervoerplannen zullen worden goedgekeurd en uit-
gevoerd. Er zal een specifieke actie ondernomen worden
op het gebied van schoolvervoer, die gericht is op de
opwaardering van fiets- en voetgangersrijen.

— Het Gewest zal actief blijven deelnemen aan de Week
van Vervoering en aan de europese dag op 22 septem-
ber. In samenwerking met de gemeenten zal de Autoloze
Zondag opnieuw georganiseerd worden en zullen er an-
dere autoloze momenten voorzien worden, waarbij de
nadruk zal liggen op de modale verschuiving.
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— L’établissement d’une seconde journée sans voiture sera
entrepris selon des modalités a finaliser avec les acteurs,
dont les communes. Des contacts avec les bourgmestres
sont entrepris en ce sens.

— Une action spécifique vers les riverains sera organisée
afin de les impliquer dans une dynamique valorisant une
mobilité durable, en travaillant sur les comportements,
les aménagements au niveau du quartier, etc.

— Comme chaque année, des subsides seront accordés aux
associations désireuses de développer des projets en
matiere de mobilité durable. A cet égard, « Bike expéri-
ence » est I’opération qui consiste a crédibiliser I’'usage
du vélo par la pratique.

— LaRégion examinera avec les communes et les riverains,
I’implantation de périmétre a accés automobile restreint,
comme I’établissement de zones a basses émissions.

— Cet inventaire de mesures n’est pas exhaustif. Toutes
ces mesures, combinées avec les mesures en matiére de
transports publics, travaux publics, aménagements du
territoire et urbanisme contribueront a orienter la Capi-
tale sur la voie de la mobilité durable. ».

I1. Discussion générale

Mme Danielle Caron demande ce qu’il en est du baro-
meétre de la mobilité. Quand les députés pourront-ils rece-
voir les résultats de cette étude ?

Qu’en est-il de I’élaboration des plans communaux de
mobilité ? Pourquoi garder ces subventions, maintenant
que le gouvernement a produit I’étude Iris 2, quand on sait
que ces plans de mobilité ne sont pas toujours en accord
avec les intéréts régionaux ?

Le plan piétons sera-t-il finalisé en 2011 ?

En ce qui concerne I’évaluation du systeme Villo, la
députée souhaite savoir s’il est question d’étendre le sys-
teme en deuxiéme couronne et dans I’affirmative, si cela
est prévu pour 2011.

Concernant le plan de transport des marchandises, est-il
attendu pour cette année encore ?

Quelle est I’allocation budgétaire en charge du plan de
déplacements scolaires et d’entreprises, les moyens alloués
sont-ils suffisants ? Les arrétés d’exécution sont-ils déja
pris ?
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— Er zal een tweede autoloze dag georganiseerd worden.
De modaliteiten hiervan dienen nog bepaald te worden
met de betrokken actoren, waaronder de gemeenten. De
burgemeesters werden hieromtrent reeds gecontacteerd.

— Er zal een specifieke actie op touw gezet worden voor de
buurtbewoners. Bedoeling ervan is de buurtbewoners te
betrekken in een dynamiek die de duurzame mobiliteit
opwaardeert, door te werken aan het mobiliteitsgedrag,
op de wijkinrichtingen, enz.

— Net zoals elk jaar zullen er subsidies toegekend worden
aan verenigingen die projecten willen ontwikkelen rond
duurzame mobiliteit. « Bike experience » is de actie die
op basis van praktijkervaring het gebruik van de fiets als
alternatief vervoermiddel geloofwaardigheid wil schen-
ken.

— Het Gewest zal samen met de gemeenten en de buurtbe-
woners de invoering van perimeters met beperkte toe-
gang voor autoverkeer bestuderen, zoals bijvoorbeeld de
inrichting van lage-emissiezones.

— Deze lijst van maatregelen is niet uitputtend. Al deze
maatregelen, in combinatie met de maatregelen inzake
openbaar vervoer, openbare werken, ruimtelijke orde-
ning en stedenbouw, zullen onze hoofdstad op weg hel-
pen naar een duurzame mobiliteit. ».

I1. Algemene bespreking

Mevrouw Danielle Caron vraagt hoever men staat met
de mobiliteitsbarometer. Wanneer zullen de volksvertegen-
woordigers kunnen beschikken over de resultaten van die
studie ?

Hoe staat het met de opstelling van de gemeentelijke
mobiliteitsplannen ? Waarom worden die subsidies behou-
den, terwijl de Regering klaar is met de Iris 2-studie en men
weet dat die mobiliteitsplannen niet altijd stroken met de
gewestelijke belangen ?

Zal het voetgangersplan in 2011 voltooid worden ?

Wat de evaluatie van het Villo-systeem betreft, wil de
volksvertegenwoordigster weten of men het systeem wil
uitbreiden tot de tweede kroon en, zo ja, of dat in 2011 zal
gebeuren.

Is het goederenvervoerplan nog voor dit jaar ?

Welke begrotingsallocatie is bestemd voor de vervoers-
plannen van de scholen en bedrijven ? Zijn de toegekende
middelen voldoende ? Zijn de uitvoeringsbesluiten reeds
uitgevaardigd ?
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En ce qui concerne la deuxiéme journée sans voiture,
le Secrétaire d’Etat peut-il s’engager déja sur une date ?
Pourquoi a-t-on supprimé le Pentagone en piétonnier lors
de la féte de I’lris ?

Enfin, concernant les subsides aux associations, la dépu-
tée souhaite obtenir la liste des associations concernées.

Mme Béatrice Fraiteur réitere ses doutes sur le plan
Iris 2, qui prévoit une diminution de 20 % de la charge de
circulation automobile a Bruxelles. En 2015, 10 % de la
pression automobile devrait déja étre réduite ! Mais com-
ment le gouvernement compte-t-il atteindre ce chiffre, alors
que le RER ne verra pas le jour avant 2019, que le (pré)
métro ne verra son extension que vers le nord et pas vers le
sud, et pas avant 2022. Quant au plan piétons, est-ce bien
cela qui va faire diminuer la pression automobile ? Bien
sdr, il y a Villo : a cet égard, I’oratrice rejoint a la question
de Mme Caron sur la deuxiéme couronne.

Au programme 2, on voit que quatre nouvelles associa-
tions ont été agréées en 2010 : quelles sont ces associations,
quel budget leur donne-t-on et pour quoi faire ?

Enfin, qu’en est-il exactement du cofinancement de la
prime « Bruxell’ Air » ?

Mme Brigitte De Pauw se réjouit que le Secrétaire d’Etat
ait traduit les priorités d’Iris 2 en chiffres dans ce budget.
La députée demande quelle est la composition de la com-
mission régionale de mobilité : il n’y a apparemment que
des hommes, il faudrait quelques femmes.

Mme Céline Delforge revient sur la tarification intelli-
gente de I’usage de la voirie : alors que I’introduction d’une
vignette automobile ne fera qu’engendrer des rentrées fis-
cales sans objectif de mobilité, il est heureux que le Se-
crétaire d’Etat ait une vision plus précise de ce qu’il veut
mettre en place et que ce ne soit pas exclusif d’un éventuel
péage urbain. Concernant I’élargissement du Ring, la dépu-
tée se réjouit de ce que le gouvernement tente d’en réduire
I’impact sur la Région bruxelloise.

En ce qui concerne les contrats de mobilité avec les
communes, la députée se réjouit d’avance d’en recevoir
une évaluation. Elle estime scandaleux que des policiers
payés par la Région ne font pas leur travail aux carrefours.
Il est temps qu’apres la carotte, on manie enfin le baton ! Il
devrait étre possible de récupérer les subsides qui n’ont pas
été utilisés a ce pour quoi ils ont été donnés.

En matiére de sécurité routiére, I’oratrice s’interroge sur
la notion d’audit de sécurité routiére : le Secrétaire d’Etat
compte-t-il réaliser des inspections sur des sites pilotes ? La
sécurité n’est pas seulement de la prévention, mais égale-

— 57—
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Wat de tweede autoloze dag betreft, wil de spreekster
weten of de staatssecretaris al een datum heeft vastgelegd.
Waarom was de Vijfhoek niet langer voetgangerszone tij-
dens het Irisfeest ?

Wat de subsidies aan de verenigingen betreft, wil de
volksvertegenwoordigster de lijst kennen van de verenigin-
gen in kwestie.

Mevrouw Béatrice Fraiteur herhaalt haar twijfels over
het Irisplan 2, dat het autoverkeer in Brussel met 20 % zou
moeten terugdringen. In 2015, zou het al 10 % moeten
zijn verminderd ! Hoe wil de Regering dat cijfer bereiken,
wetende dat het GEN niet voor 2019 klaar is, dat de (pre)
metro noordwaarts en niet zuidwaarts wordt uitgebreid, en
niet voor 2022. Zal het voetgangersplan het autoverkeer
wel degelijk terugdringen ? Natuurlijk is er Villo : in dat
verband, sluit de spreekster zich aan bij de vraag van me-
vrouw Caron in verband met de kwestie van de uitbreiding
naar de tweede kroon.

In programma 2, ziet men dat vier nieuwe verenigingen
in 2010 werden erkend : welke, en welke bedragen worden
hun toegekend, voor welke projecten ?

En wat is er ten slotte precies van de cofinanciering van
de premie « Bruxell” Air » ?

Mevrouw Brigitte De Pauw is verheugd dat de staats-
secretaris de prioriteiten van Iris 2 vertaald heeft in begro-
tingscijfers. De volksvertegenwoordigster wil de samen-
stelling van de gewestelijke commissie voor de mobiliteit
kennen : die bestaat naar verluidt alleen uit mannen, maar
zou ook enkele vrouwen moeten tellen.

Mevrouw Celine Delforge komt terug op de intelligente
tariefbepaling voor het gebruik van het wegennet. De in-
voering van een wegenvignet zal alleen belastinginkomsten
opleveren, zonder dat er mobiliteitsdoelstellingen worden
vastgesteld. De spreekster juicht toe dat de staatssecreta-
ris een nauwkeurigere visie heeft op wat hij ter zake wil
doen en niet uitsluitend denkt aan een eventuele stadstol.
De volksvertegenwoordigster is, wat de uitbreiding van de
Ring betreft, blij dat de Regering probeert om de impact
ervan op het Brussels Gewest te temperen.

De volksvertegenwoordigster had, wat de mobiliteits-
overeenkomsten met de gemeenten betreft, graag een eva-
luatie daarvan ontvangen. Zij vindt het schandalig dat po-
litieagenten die door het Gewest worden betaald, hun werk
op de kruispunten niet doen. Het is tijd dat men, na de wor-
tel, eindelijk de stok hanteert ! Het moet mogelijk zijn om
de subsidies terug te eisen als ze niet worden gebruikt voor
hetgeen waarvoor ze bedoeld zijn.

Inzake verkeersveiligheid, stelt de spreekster zich vra-
gen over de audit over de verkeersveiligheid : wil de staats-
secretaris inspecties laten uitvoeren op proefplaatsen ? De
veiligheid is niet alleen een kwestie van preventie, maar
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ment de la répression : le Secrétaire d’Etat compte-t-il me-
ner des actions en collaboration avec la police ?

M. Philippe Close fait remarquer que les contrats de mo-
bilité sont une tellement petite goutte d’eau dans le bud-
get des zones de police que ni la « carotte » ni le « baton »
n’auront jamais d’impact. Les contrats de mobilité ne re-
présentent que 1,5 a 3 policiers sur I’ensemble d’une zone
de police. L’idée est bonne mais la concrétisation peut étre
décevante. Si le rble de ces policiers ne se limite qu’a faire
passer les transports en commun, il serait préférable de tra-
vailler davantage avec les agents de la STIB.

Le député souhaite interroger le Secrétaire d’Etat sur les
« barometres de la mobilité » qu’il compte mener aupres de
« leaders d’opinion ». Le Secrétaire d’Etat peut-il explici-
ter cette notion ?

Il est question dans I’exposé introductif d’une deuxiéme
journée sans voiture. En effet, la Ville de Bruxelles a connu
par deux fois une journée sans voiture sur le Pentagone,
mais cela n’a pas marché : en effet, si c’est sympathique
la ou I’événement se situe, ¢a donne plutdt I'impression
d’une ville morte aux entrées du Pentagone. C’est pourquoi
la Ville de Bruxelles préférait une deuxiéme journée sans
voiture sur I’ensemble du territoire de la Région, a condi-
tion que cette deuxieéme journée soit davantage financée par
les autorités régionales.

Dans les allocations budgétaires gérées par le Secrétaire
d’Etat, il y a des publications, des promotions etc. avec une
augmentation de I’allocation de base 17.001.08.10.1211 de
84.000 a 240.000 euros. Il n’y a pas beaucoup de détails
dans les justifications, mais le député voudrait surtout sa-
voir s’il ne risque pas d’y avoir double emploi entre les
allocations gérées par lui-méme et celles gérées par la mi-
nistre Brigitte Grouwels : il faudrait éviter qu’on fasse deux
promotions pour la méme chose.

M. Jef Van Damme demande ou on en sont les arrétés
d’application de I’ordonnance sur les plans de déplace-
ments.

Par ailleurs, en ce qui concerne le dimanche sans voi-
ture, est-ce que les bourgmestres auront le dernier mot ou
pas ?

Mme Cécile Jodogne revient sur le plan Iris 2, qui ser-
vira de base pour le PRDD, ce qui est une bonne nouvelle.
Avec les moyens dont le Secrétaire d’Etat dispose, le bud-
get 2011 ne refléte que partiellement I’ambition démesurée
du gouvernement. La députée doute qu’on en arrive a une
mobilité durable en 2015 : c’est de I’utopie que de croire

ca.

En ce qui concerne une deuxiéme journée sans voiture,
I’intervenante fait remarquer que le codt pour les communes
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eveneens van beteugeling : wil de staatssecretaris, in sa-
menwerking met de politie, een en ander ondernemen ?

De heer Philippe Close zegt dat de mobiliteitsovereen-
komsten slechts een druppel op een hete plaat zijn in de be-
groting voor de politiezones en dat noch de wortel noch de
stok enig effect zullen hebben. De mobiliteitsovereenkom-
sten vertegenwoordigen slechts 1,5 tot 3 politieagenten in
een hele politiezone. Het idee is goed, maar de concrete
uitvoering kan teleurstellend zijn. Als die politieagenten er
alleen maar moeten voor zorgen dat het openbaar vervoer
vlot kan rijden, zou het verkieslijker zijn om meer met het
personeel van de MIVB te werken.

De volksvertegenwoordiger wil de staatssecretaris vra-
gen stellen over de « mobiliteitsbarometers » waarmee hij
naar de zogenoemde « opinieleiders » wil gaan. Kan de
staatssecretaris meedelen waarover het gaat ?

In de inleidende uiteenzetting is sprake van een tweede
autoloze dag. De Stad Brussel heeft immers al twee keer
een autoloze dag in de Vijfhoek georganiseerd, maar dat
verliep niet goed. Dat is natuurlijk leuk op de plek waar
er een evenement plaatsheeft, maar op de toegangspunten
tot de Vijfhoek geeft dat eerder de indruk dat de stad een
spookstad is. Daarom verkoos de Stad Brussel een tweede
autoloze dag in heel het Brussels Gewest, op voorwaarde
dat die tweede dag beter door de gewestelijke overheid
wordt gefinancierd.

In de begrotingsallocaties die de staatssecretaris be-
heert, staan bedragen voor publicaties, promotieacties
enz. Basisallocatie 17.001.08.10.1211 stijgt van 84.000 tot
240.000 euro. Er worden niet veel details gegeven in de
verantwoordingen, maar de volksvertegenwoordiger zou
vooral willen weten of er geen gevaar is voor overlapping
tussen de allocaties die door de staatssecretaris zelf wor-
den beheerd en die van minister Brigitte Grouwels : men
zou moeten voorkomen dat men twee promotiecampagnes
voert voor hetzelfde.

De heer Jef Van Damme vraagt hoever het staat met de
uitvoeringsbesluiten van de ordonnantie betreffende de
vervoersplannen.

Wat de autoloze zondag betreft, wil hij weten of de bur-
gemeesters al dan niet het laatste woord zullen hebben.

Mevrouw Cécile Jodogne komt terug op het Irisplan 2,
dat als basis zal dienen voor het GPDO, wat goed nieuws is.
Gelet op de middelen waarover de staatssecretaris beschikt,
geeft de begroting 2011 slechts gedeeltelijk de kolossale
ambitie van de Regering weer. De volksvertegenwoordig-
ster betwijfelt of men tegen 2015 duurzame mobiliteit zal
hebben verwezenlijkt. Het is een utopie om dat te geloven.

Wat een tweede autoloze dag betreft, merkt de spreek-
ster op dat de kosten voor de gemeenten en de politiezones
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et les zones de police est énorme par rapport aux retombées
en termes de bonnes habitudes a prendre par la population.
A cet égard, d’autres solutions sont préférables.

Concernant la dotation aux communes pour les SUL
(sens uniques limités), les zones 30, etc., I’allocation est en
augmentation de 100.000 euros, ce qui est malgré tout tres
faible pour soutenir les communes, étant donné que ce sont
des outils de mobilité treés importants.

En ce qui concerne les plans communaux de mobilité,
certaines communes n’ont pas attendu Iris 2 pour se lancer
dans un PCM. Or il est important de soutenir les communes
dans la réalisation de ce genre de plan de mobilité. Si le
gouvernement estime que le PCM n’est pas cohérent avec
Iris 2, il risque de ne pas I’approuver et de ne pas verser le
subside : qu’en est-il exactement ?

Au sujet des contrats de mobilité, I’aspect sécurité de-
vrait se faire en concertation avec les états généraux de la
sécurité routiére. Il est nécessaire d’assurer la cohérence
des politiques.

Mme Anne-Charlotte d’Ursel s’interroge sur la prime
« Bruxell’ Air » : combien de personnes ont effectivement
remis leurs plaques et détruit leur véhicule ?

M. Aziz Albishari félicite le Secrétaire d’Etat d’avoir
traduit les priorités d’Iris 2 dans le budget. Le groupe Ecolo
aimerait que ce budget prenne encore plus d’ampleur.

Qu’en est-il du plan marchandises ? Est-il question de
I’aménagement du centre TIR ?

Pour la prime Bruxell’ Air, des évaluations sont en cours,
et seront finalisées en 2011. Peut-on déja en avoir la pri-
meur ? Cette prime serait payée a 50 % par le Secrétaire
d’Etat et & 50 % par la Ministre Evelyne Huytebroeck ?

Le député se joint a M. Philippe Close sur la question de
savoir qui sont les fameux « leaders d’opinion ».

Est-il question de mettre a jour les lieux d’observation
pour I’observatoire des vélos ?

Enfin, les PMR (personnes & mobilité réduite) ont I’air
d’étre le maillon faible de la politique menée par le Secré-
taire d’Etat : on ne les voit apparaitre nulle part dans ce
budget. Qu’en est-il exactement ?

Le Secrétaire Bruno De Lille répond aux questions qui
lui sont posées.
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enorm zijn ten opzichte van de impact inzake het aannemen
van goede gewoontes door de bevolking. In dat verband
zijn andere oplossingen verkieslijk.

De allocatie voor de dotatie aan de gemeenten voor de
BEV’s (beperkt eenrichtingsverkeer), de zones 30 enz,
stijgt met 100.000 euro, hetgeen ondanks alles zeer gering
is om de gemeenten te steunen, aangezien het zeer belang-
rijke mobiliteitstools zijn.

Wat de gemeentelijke mobiliteitsplannen betreft, hebben
bepaalde gemeenten niet gewacht op Iris 2 om een GMP op
te stellen. Het is evenwel belangrijk om de gemeenten te
steunen bij de implementatie van dat soort mobiliteitsplan-
nen. Als de Regering van mening is dat het GMP niet spoort
met Iris 2, bestaat het gevaar dat zij het niet goedkeurt en
geen subsidie betaalt : wat is daar precies van aan ?

Wat de mobiliteitsovereenkomsten betreft, zou het as-
pect veiligheid moeten worden behandeld in overleg met
de staten-generaal van de verkeersveiligheid. Het is nood-
zakelijk om de samenhang van de beleidsmaatregelen te
waarborgen.

Mevrouw Anne-Charlotte d’Ursel stelt zich vragen over
de premie « Bruxell” Air » ;: hoeveel personen hebben wer-
kelijk hun nummerplaten ingeleverd of hun auto laten ver-
nietigen ?

De heer Aziz Albishari feliciteert de staatssecretaris met
het feit dat de prioriteiten van Iris 2 in de begroting vertaald
zijn. De Ecolo-fractie zou willen dat die begrotingskredie-
ten nog omvangrijker worden.

Hoever staat het met het goederenvervoerplan ? En wat
met het TIR-centrum ?

De Bruxell’ Air-premies worden thans geévalueerd. Dat
wordt in 2011 afgerond. Kan men al een tipje van de sluier
oplichten ? Die premie zou voor 50 % door de staatsse-
cretaris en voor 50 % door minister Evelyne Huytebroeck
worden betaald. Is dat zo ?

De volksvertegenwoordiger sluit zich aan bij de heer
Philippe Close en wil weten over welke « opinieleiders »
het gaat.

Worden de tellingspunten voor het fietsobservatorium
bijgestuurd ?

De PBM’s (personen met beperkte mobiliteit) lijken de
zwakste schakel van het beleid van de staatssecretaris. Men
ziet ze nergens in deze begroting. Hoe zit het daarmee ?

Staatssecretaris Bruno de Lille antwoordt op de vragen
die hem zijn gesteld.
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En ce qui concerne le barometre de mobilité, les pre-
miers résultats seront obtenus en mai 2011. Des résultats
finaux sont attendus pour septembre 2011. Pour ce qui
concerne les « leaders d’opinion », il faut savoir que cette
étude est a la fois quantitative, mais également qualitative :
sur la base des chiffres obtenus, il est question d’aller in-
terroger des décideurs politiques, économiques, ainsi que
les responsables d’associations. C’est ce qu’on entend sous
cette expression de « leaders d’opinion ».

Concernant les plans communaux de mobilité, le Secré-
taire d’Etat affirme que le plan Iris 2 est d’application sur
les plans communaux. Mais certaines communes ont déja
fait le leur. En principe, la Région doit donner son aval sur
le PCM avant de verser I’argent. Mais il assure qu’un PCM
se met a jour tres réguliérement.

Le plan piétons devrait étre finalisé courant de I’année
2011, mais les actions qu’il engendre se dérouleront sur
I’ensemble de la Iégislature.

En ce qui concerne le plan marchandises, celui-ci sera
finalisé en 2011, mais plutdt vers la fin de I’année.

Pour ce qui est de Villo, le Secrétaire d’Etat confirme
la volonté de I’extension de ce systéme en deuxiéme cou-
ronne, mais cela se fera aprés I’évaluation de la premiére
phase.

Concernant I’ordonnance relative aux plans de déplace-
ments, on y verra plus clair lorsque les arrétés seront pris,
en 2011. Les arrétés d’exécution pour les plans de déplace-
ments d’entreprises ont déja été acceptés par le gouverne-
ment en premiere lecture. Pour les plans de déplacements
scolaires et d’activités, I’arrété sera sur la table du gouver-
nement en 2011.

Pour ce qui est de I’organisation d’une deuxiéme jour-
née sans voiture, ce qui est indiqué dans les justifications
budgétaires imprimées est obsoléte : il a entretemps été dé-
cidé, apres avoir entendu I’avis de la commission régionale
de mobilité et la conférence de bourgmestres, de renoncer
a I’organisation d’une journée sans voiture « copié-collé »
de celle de septembre. Car en effet, on a constaté qu’il n’y
avait aucun retour positif a I’organisation de cette deuxiéme
journée sans voitures : que ce soient les codts, I’impact sur
le personnel communal ou des zones de police, ou encore la
portée de I’impact sur les comportements. Ni dans le milieu
associatif, ni dans les communes, le Secrétaire d’Etat n’a
recu de soutien pour I’organisation d’une deuxiéme journée
sans voiture. La ville de Bruxelles était la seule a vouloir
organiser quelque chose sur tout le territoire. En consé-
quence, le gouvernement essayera de développer d’autres
options de sensibilisation a la mobilité durable, sans voi-
ture. En effet, le Secrétaire d’Etat a la mobilité n’est pas
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Wat de mobiliteisbarometer betreft, zegt hij dat de eerste
resultaten in mei 2011 zullen inkomen. De eindresultaten
worden verwacht tegen september 2011. Wat de opinielei-
ders betreft, moet men weten dat die studie tegelijkertijd
kwantitatief en kwalitatief is : op basis van de verkregen
cijfers, zal men de politieke en economische beleidsma-
kers, evenals de verantwoordelijken van verenigingen gaan
ondervragen. Dat wordt dus bedoeld met « opinieleiders ».

Wat de gemeentelijke mobiliteitsplannen betreft, ver-
zekert de staatssecretaris dat het Irisplan 2 van toepassing
is op de gemeentelijke plannen. Sommige gemeenten zijn
niet bij de pakken blijven zitten. In principe, moet het Ge-
west het GMP goedkeuren alvorens men geld zal storten.
De spreker waarborgt dat een GMP zeer regelmatig wordt
bijwerkt.

Het voetgangersplan zou in de loop van 2011 klaar moe-
ten zijn, maar de projecten waartoe het zal leiden zullen
over de hele zittingsperiode worden gespreid.

Het goederenvervoerplan zal tegen eind 2011 klaar zijn.

Wat Villo betreft, bevestigt de staatssecretaris het voor-
nemen om uit te breiden tot de tweede kroon, na evaluatie
van de eerste fase.

Wat de ordonnantie over de vervoersplannen betreft, zal
een en ander duidelijker worden wanneer de besluiten er
zijn, in 2011. De uitvoeringsbesluiten voor het vervoers-
plan van de bedrijven werden reeds door de Regering in
eerste lezing goedgekeurd. Het besluit voor de vervoers-
plannen van de scholen en bedrijven zal aan de Regering
worden voorgelegd.

Wat de organisatie van een tweede autoloze dag betreft,
is hetgeen in de gedrukte begrotingsverantwoordingen staat
achterhaald : er is intussen, na het advies van de geweste-
lijke commissie voor de mobiliteit en van de conferentie
van de burgemeesters, beslist om een autoloze dag te orga-
niseren zoals in september. Men heeft immers vastgesteld
dat dat evenement geen enkele positieve return oplevert
inzake kosten, effect op het gemeentepersoneel of de po-
litiezones of gedragswijziging. Noch van de verenigingen
noch van de gemeenten, heeft de staatssecretaris steun voor
de organisatie van een tweede autoloze dag gekregen. De
Stad Brussel wilde als enige op heel het grondgebied zo
een dag organiseren. Bijgevolg zal de Regering proberen
andere ideeén te ontwikkelen inzake bewustmaking voor
duurzame mobiliteit. De staatssecretaris voor mobiliteit is
geen organisator van feesten in het gehele Gewest. Daarom
zal men spreken over « autoloze momenten ». De staatsse-
cretaris zal in de commissie met een initiatief komen waar-
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un organisateur d’événements festifs sur I’ensemble de la
Région. C’est la raison pour laquelle on parlera de « mo-
ments sans voiture ». Le Secrétaire d’Etat reviendra en
commission avec un projet sur lequel il pourra donner plus
de détails mais c’est aujourd’hui quelque peu prématuré.

En ce qui concerne la liste des associations subsidiées
pour 2011, il y a deux catégories : d’une part les associa-
tions subsidiées de maniére pluriannuelle comme Pro Velo,
le GRACQ ou encore le Fietsersbond; d’autre part, les
autres associations, qui sont financées en fonction des pro-
jets qu’elles introduisent et acceptées au cas par cas par le
gouvernement. Il n’y a pas d’augmentation de budget par
rapport a I’année passée.

Sur la maniére d’arriver aux 20 % de réduction de la
pression automobile dans le cadre d’Iris 2, le Secrétaire
d’Etat I’a déja expliqué en long et en large lors de la der-
niére commission de I’infrastructure. Il renvoie donc a son
interpellation du 10 novembre dernier.

En ce qui concerne la prime Bruxell’Air, I’évaluation a
pris du retard, et ne sera disponible qu’en décembre de cette
année. 150 plaques sont rentrées par mois depuis octobre
2006. 10 & 12 % des voitures sont détruites, et donnent lieu
effectivement a une double prime. Le Secrétaire d’Etat
s’engage a communiquer I’évaluation a la commission. Les
montants ne changent pas, il n’y a pas d’augmentation mais
le systeme fonctionne bien. Il s’agit de plus de 400 euros
par dossier.

Au sujet de la commission de mobilité, le Secrétaire
d’Etat fait remarquer que deux postes importants sont dé-
volus a des femmes : la présidence et le secrétariat. Pour le
reste, les membres de la commission sont représentatifs des
acteurs concernés par la Mobilité.

En ce qui concerne les contrats de mobilité, on observe
en effet des dysfonctionnements dans certaines communes.
L’outil peut étre utile, mais il faut I’évaluer.

Le gouvernement a essayé d’augmenter les subsides aux
communes. Mais les plans communaux de mobilité ne sont
pas seulement élaborés parce que la Région les paie, mais
parce que les communes en ont besoin et selon une volonté
politique de leur part.

En ce qui concerne la sécurité routiére et la cohérence
des politiques mises en ceuvre a cet égard, c’est bien dans
ce sens que le gouvernement travaille, en collaboration
également avec I’IBSR. Ce n’est pas I’outil qui est impor-
tant, mais c’est le résultat.

Concernant le plan marchandises, le Secrétaire d’Etat
fait remarquer que le transport des marchandises a un grand
impact sur la qualité de vie des Bruxellois. 1l faudra trouver
une solution qui agrée les acteurs économiques ainsi que
les habitants. Il faudra élaborer quelque chose de réalisable.
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over hij dan meer details zal kunnen geven, maar vandaag
kan dat nog niet.

Wat de lijst van de verenigingen betreft die in 2011 wor-
den gesubsidiéerd, zijn er twee categorieén : enerzijds de
verenigingen die op meerjarige wijze worden gesubsidi-
eerd, zoals Pro-Velo, GRACQ of de Fietsershond; ander-
zijds de andere verenigingen, die naargelang de projecten
worden gefinancierd en welke geval per geval door de Re-
gering onder de loep worden genomen. Er is geen begro-
tingsstijging vergeleken met het vorige jaar.

De staatssecretaris heeft, wat de 20 % vermindering van
het autoverkeer betreft in het kader van Iris 2, in de jongste
commissie voor de infrastructuur in het lang en het breed
uitgelegd hoe men dat wil bereiken. Hij verwijst naar zijn
antwoord op een interpellatie van 10 november.

De evaluatie van de Bruxell’Air-premie heeft achter-
stand opgelopen en zal slechts in december van dit jaar
klaar zijn. Sedert oktober 2006, zijn 150 platen ingeleverd
en zowat 10 tot 12 % van de auto’s worden vernietigd en
geven werkelijk aanleiding tot een dubbele premie. De
staatssecretaris verbindt zich ertoe om de evaluatie mee te
delen aan de commissie. De bedragen veranderen niet, er is
geen stijging maar het systeem werkt goed. Het gaat over
meer dan 400 euro per dossier.

Wat de commissie voor de mobiliteit betreft, zegt de
staatssecretaris dat twee belangrijke posten voorbehouden
zijn aan vrouwen : het voorzitterschap en het secretariaat.
Voorts zijn de leden van de commissie representatief voor
de bij de mobiliteit betrokken actoren.

Wat de mobiliteitsovereenkomsten betreft, stelt men in
bepaalde gemeenten problemen vast. Het is een nuttig tool,
maar men moet het evalueren.

De Regering heeft geprobeerd om de subsidies aan de
gemeenten te verhogen. De gemeentelijke mobiliteitsplan-
nen zijn evenwel niet alleen maar opgesteld omdat het Ge-
west ze betaalt, maar omdat de gemeenten er behoefte aan
hebben en omdat zij dergelijke beleidsmaatregelen willen.

De Regering maakt werk van de verkeersveiligheid en
de samenhang van de beleidsmaatregelen die ten uitvoer
worden gelegd, in samenwerking met het BIVV. Niet het
tool is belangrijk, maar het resultaat.

Betreffende het goederenvervoerplan, merkt de staatsse-
cretaris op dat het goederenvervoer een grote impact heeft
op de levenskwaliteit van de Brusselaars. Men zal een op-
lossing moeten vinden waarmee de economische actoren
evenals de inwoners kunnen instemmen. Men zal iets haal-
baars moeten uitwerken.
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En ce qui concerne les points de comptages vélo, le Se-
crétaire d’Etat a plutdt la volonté d’ajouter des points de
comptage plutét que d’en changer, car il est important de
pouvoir comparer les nouveaux résultats avec les anciens.

Mme Danielle Caron demande si le Secrétaire d’Etat
peut joindre au rapport la liste des associations subsidiées.

Le Secrétaire d’Etat s’y engage : la liste des associations
subsidiées en 2010, ainsi que les associations subsidiées
sur base pluriannuelle seront jointes au rapport (cf. annexe
n° 3).

I11. Discussion des
programmes et activités

Les différents programmes et activités ne suscitent aucun
commentaire.

V. Vote

Par 9 voix contre 4, la commission de I’Infrastructure
émet un avis favorable a la commission des Finances pour
ce qui concerne la mission 17 (partim).

— Confiance est faite aux rapporteurs pour la rédaction
du rapport.

Les rapporteurs, Le Président,

Aziz ALBISHARI Jamal IKAZBAN

Brigitte DE PAUW
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Wat de fietstellingspunten betreft, wil de staatssecreta-
ris eerder zorgen voor meer tellingspunten in plaats van de
locatiewijzigingen, want het is belangrijk om de nieuwe re-
sultaten met de oude te kunnen vergelijken.

Mevrouw Danielle Caron vraagt of de staatssecretaris
bij het verslag de lijst van de gesubsidiéerde verenigingen
kan voegen.

De staatssecretaris belooft dat hij de lijst van de vereni-
gingen die in 2010 werden gesubsidiéerd, evenals de ge-
subsidiéerde verenigingen die op meerjarige basis worden
gesubsidieerd, zal toevoegen aan het verslag (zie bijlage
nr. 3).

I11. Bespreking van
de programma’s en activiteiten

De verschillende programma’s en activiteiten lokken
geen enkele commentaar uit.

IV. Stemming

De commissie brengt, met 9 stemmen tegen 4, gunstig
advies uit bij de commissie voor de Financién wat opdracht
17 (partim) betreft.

— Vertrouwen wordt geschonken aan de rapporteurs
voor het opstellen van het verslag.

De rapporteurs, De Voorzitter,

Aziz ALBISHARI Jamal IKAZBAN

Brigitte DE PAUW
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Annexes
Annexe 1

Beliris : Tableau budgétaire

des engagements programmeés 2010

Situation au 4 novembre 2010

Bijlagen

Bijlage 1

Beliris : Budgettaire tabel
der geplande vastleggingen 2010
Toestand op 4 november 2010
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2010
(avenant 10
actualisé)
2010
(aangepaste
bijakte 10)
Mobilité Mobiliteit
1 1 Liaison ferroviaire Léopold/Josaphat Spoorverbinding Leopold/Josapha
+ pble multimodal Schuman + multimodale pool Schuman 2.028.981,34 €
1 2 RER (études) / monitoring des effets pour la RBC GEN (studies) / monitoring van de effecten voor het BHG 83.554,34 €
1 3 RER (travaux — phasing out) GEN (werken — phasing out) 977.764,92 €
1 5 | Abords de la Gare du Midi Aangelanden Zuidstation 2.029.096,24 €
1 6 Abords de la Gare centrale Aangelanden Centraalstation 3.143.759,56 €
1 9 Boulevard Léopold 111 — carrefour OTAN Leopold 111 laan — kruispunt NAVO 4.436.769,05 €
1 10 | Petite ceinture ouest Westelijke Kleine Ring 9.214.373,83 €
1 11 | Boulevards du Centre Centrumlanen 229.535,51 €
1 12 | Boulevard de I’Impératrice Keizerinlaan 552.666,69 €
1 13 | Rue Théodore Verhaegen Theodore Verhaegenstraat 7.323.366,00 €
1 14 | Place Meiser Meiserplein 0,00 €
1 16 | Rénovation des gares métro (Arts-Loi) Renovatie van metrostations (Kunst-Wet) 7.197.133,90 €
1 17 | Amélioration accessibilité gares métro Verbetreing toegankelijkheid metrostations 170.000,00 €
1 19 | Ligne STIB 94 MIVB-lijn 94 3.410.774,20 €
1 23 | Place Rogier Rogierplein 5.000.000,00 €
1 24 | Avenue du Port + Passerelle Picard Havenlaan + Passerel Picard 4.480.000,00 €
1 26 | Transport en commun de haute performance Hoogperformant openbaar vervoer en
et étude d’extension Nord/Sud uitbreiding studie Noord / Zuid 0,00 €
1 27 | Achat matériel roulant STIB Aankoop rollend materieel MIVB 55.000.000,00 €
Développement zones stratégiques du PDI Ontwikkeling strategische zones van het P1O
2 2 Rénovation des espaces publiques quartier européen Renovatie openbare ruimten Europese wijk 7.135.183,98 €
2 3 Etude de mobilité Quartier européen Mobiliteitsstudie Europese Wijk 119.838,30 €
2 4 Place Jourdan Jourdanplain 202.221,76 €
2 6 Centre culturel UE Cultureel Centrum EU 200.000,00 €
2 7 Tunnel Cortenbergh Tunnel Kortenberg 2.500.000,00 €
1 7 ZIR Gare de I’Ouest GGB Weststation 5.687.644,72 €
3 8 Centre international de Congrés Heysel Internationaal Congressencentrum van de Heizel 1.992.435,60 €
2 8 Trémie Botanique Tunnelingang Kruidtuin 250.000,00 €
3 9 Grand Place(dont abords) Grote Markt (waaronder aangelanden) 2.392.450,00 €
2 10 | Musée royal des Beaux-Arts Koninklijk Museum voor Schone Kunsten 0,00 €
3 11 | Place Royale + Place des musées Koningsplein + Museumsplein 4.396.975,00 €
2 11 | Achat de terrains et d’immeubles Aankoop van bouwgronden & gebouwen 3.312.000,00 €
2 12 | Auberge de jeuness Jeugdherberg 200.000,00 €
2 13 | Stade (construction ou rénovation) Stadium (bouw of renovatie) 3.053.821,00 €
2 14 | Autres projets zones stratégiques Andere projecten strategische zones 13.775.000,00 €
2 15 | Palais des Beaux Arts Paleis van Schone Kunsten 1.669.532,53 €
Batiments et espaces publics bruxellois Brusselse gebouwen en openbare ruimten
3 3 Restauration de I’Eglise de Laeken Restauratie Kerk van Laken 1.112.34495 €
3 4 Basilique de Koekelberg Basiliek van Koekelberg 982.795,25 €
3 6 Rénovation de batiments classés Renovatie geklasseerde gebouwen 5.293.488,17 €
3 10 | Chéteau du Karreveld Kasteel van Karreveld 1.864.181,30 €
3 13 | Place Cardinal Mercier Kardinaal Mercierplein 3.812.152,63 €
3 14 | Infrastructures sportives Sportinfrastructuren 8.184.161,68 €
3 15 | Centre Rue du Méridien / GAMP Centrum Middaglijnstraat / GAMP 3.950.000,00 €
3 16 | Chapelle Brugman Brugman Kapel 1.300.000,00 €
3 17 | PASI - Poste avancé de service incendie VPBD - Vooruitgeschoven post van brandweer 214.053,04 €
3 18 | Promotion de projets d’excellence scientifique et médical| Uitzonderlijke Bevordering van wetenschappelijke en
— Soutien aux communes medische uitmuntende projecten 0,00 €
3 19 | Axe Royale — Colignon Koninklijke as — Colignon 200.000,00 €

Revitalisation de quartiers

Stimulering van wijken




A-129/4 — 2010/2011

AR DDA DNS

o o1 o1 oo o Ol

D OO OO

Contrats de quartier

Abords d’écoles

Rénovation des logements sociaux
Noyaux commerciaux

Rénovation Stade du Crossing

La Roue

Parc urbains

Bois de la Cambre

Parc Josaphat

Espaces verts non classés

Espaces verts classés

Jardin botanique

Parc du Cinquantenaire

Parc de Forest

Espace vert et récréatif Quais Béco et Matériaux
Initiatives culturelles

Musée de I’Immigration

Centre des industries culturelles
Pole des communications (musée chemins de fer)
Musée des sciences naturelles
Théatre de la Monnaie

Maison de la Nature

Musée Horta

Conservatoire de musique

Wiels

Musée royal d’art et d’histoire
Musée de I’ Air

Batiment EASTI

Divers

Divers (révisions,décomptes, fonctionnement, ...)
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Wijken in moeilijkheden
Omgeving van scholen
Renovatie van sociale woonwijken
Handelskernen

Renovatie Crossingstadion

Het Rad

Stadsparken

Ter Kameren Bos

Josaphatpark

Niet geklasseerde groene ruimtes
Geklasseerde groene ruimtes
Kruidtuin

Jubelpark

Park van \Vorst

Groene en recreatieve zone Béco- en Materialenkaai

Culturele initiatieven

Museum van de Immigratie

Centrum Cultuurindustrie
Communicatiepool (spoorwegmuseum)
Museum voor Natuurwetenschappen
Muntschouwburg

Huis van de Natuur

Horta Museum

Muziekconservatorium

Wiels

Koninklijk museum voor Kunst en Geschiedenis
Luchtmuseum

EASTI gebouw

Diversen

Diversen (herzieningen, verrekeningen, werking, ...
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36.349.475,99 €
281.751,05€
39.403.994,22 €
2.500.000,00 €
145.197,33 €
904.704,04 €

2.150.000,00 €
1.573.578,56 €
14.242.736,19 €
3.503.458,24 €
1.674.627,57 €
2.143.556,22 €
2.527.115,00 €
483.961,00 €

750.559,30 €
150.000,00 €
115.800,00 €
1.500.000,00 €
1.545.000,00 €
1.500.000,00 €
1.576.125,14 €
2.350.000,00 €
2.725.000,00 €
0,00 €

0,00€
200.000,00 €

27.243.417,36 €

TOTAL

TOTAAL

326.618.112,70 €
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Annexe 2

VICOM 2011
Chaussée de Gand : poursuite des travaux en cours

Avenue de la Couronne : étude d’aménagement de bandes bus et vélos
dans la partie manquante en voirie communale

Square Marlow : traitement du lien manquant entre les travaux en
Cours a I’avenue de Wolvendael et I’axe Stalle — Brugmann

Chaussée de Wavre — avenue de Maelbeek — rue de I’Etang : aména-
gement de bandes bus dans cette zone tres fréquentée pres du quartier
européen

Avenue Charles Quint : réalisation des travaux pour lesquels le permis
d’urbanisme a été obtenu récemment

Avenue Buyl : adaptations dans I’avenue Buyl et sur le boulevard Gé-
néral Jacques (3iéme voie pour mettre fin au conflit entre les trams 94
et 23)

Square Ambiorix : aménagement définitif des bandes bus autour du
square

Avenue Woeste : adaptations des arréts dans le cadre des dispositifs
VICOM

La télécommande de feux est également prévue.
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Bijlage 2

VICOM 2011
Gentsesteenweg : verderzetting van de lopende werken

Kroonlaan : studie voor de aanleg van bus- en fietsbanen op het ontbre-
kende deel, gelegen op gemeenteweg

Marlowsquare : aanpak van de missing link tussen de lopende werken
aan de Wolvendaellaan en de as Brugmann — Stalle

Waversesteenweg — Maalbeeklaan — Vijverstraat : aanleg van busba-
nen in deze drukke zone nabij de Europese wijk

Keizer Karellaan : het uitvoeren van de werken zoals voorzien in de
onlangs verkregen stedenbouwkundige vergunning

Buyllaan : aanpassingen op de Buyllaan en op het kruispunt met de
Generaal Jacqueslaan (3¢ spoor om het conflict tussen tram 94 en

tram 23 op te lossen

Ambiorixsquare : definitieve aanleg van de busbaan omheen het plant-
soen

Woestelaan : aanpassingen van de haltes in het kader van de Vicom-
regelingen

Ook de uitbreiding van de lichtenbeinvloeding is voorzien.
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Annexe 3
17.002.34.01.3300
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Bijlage 3
17.002.34.01.3300

Subventions de fonctionnement aux associations
travaillant dans le domaine de la promotion
des transports en commun, de la mobilité
des personnes et de I’aménagement de I’espace public

Werkingssubsidies aan verenigingen werkzaam
op het vlak van de promotie van het openbaar vervoer,
de mobiliteit van personen en de inrichting
van de openbare ruimtes

Organisation Objet du projet 2010 période couverte 2010 Montant
Accordé 2010
Organisatie Voorwerp van het project 2010 Gedekte periode 2010 Toegekend
bedrag 2010
Fietsersbond Brussel
(AGREMENT) Programme 2010 12 mois 2010
Fietsersbond Brussel
(ERKENNING) Programma 2010 12 maanden 2010 80.000
Gracq (AGREMENT) Programme 2010 (J’achéte a vélo n’est pas prévu en 2010) 12 mois 2010
Gracq (ERKENNING) Programma 2010 (Met Belgerinkel naar de winkel is niet voorzien in 2010) |12 maanden 2010 80.000
CYCLO (AGREMENT) Programme 2010 12 mois 2010
CYCLO (ERKENNING) Programma 2010 12 maanden 2010 75.000
Pro Velo (AGREMENT) Programme 2010 (350.000 dt + 88.000 pour bike exp) 12 mois 2010
Pro Velo (ERKENNING) Programma 2010 (350.000 dt + 88.000 voor bike exp) 12 maanden 2010 350.000
Pro Velo Communication bike experioence ( bureau comm) campagne bike exp.
Avril-mai 2010
Pro Velo Communicatie bike experience (comm bureau) campagne bike exp.
April-mei 2010 65.000
Voot — Ateliers Programme 2010 12 mois 2010
Ateliers de la rue Voot Programma 2010 12 maanden 2010 37.750
Dynamobile 2009 Eté 2010 Eté 2010
Dynamobile Zomer 2010 Zomer 2010 1.500
FSC 24 H bois de la cambre 01/04/10
FsC 24 U Ter Kamerenbos 01/04/10 2.500
Taxistop Programme 2010 (mission de base + zoning + semob) 12 mois 2010
Taxistop Programma 2010 (basisopdracht + zoning + Week van de Veroering (WV)) |12 maanden 2010 38.000
GREEN Plans déplacement Ecoles 12 mois 2010
GREEN Schoolvervoersplannen 12 maanden 2010 112.588
Coren asbl Plans déplacement Ecoles (55.000 + 25.000 pour dvt outil pédagogique) | 12 mois 2010
Coren Schoolvervoersplannen (55.000 + 25.000 voor ontwikkeling pedagogisch
hulpmiddel) 12 maanden 2010 80.000
Arkadia Programme 2010 12 mois 2010
Arkadia Programma 2010 12 maanden 2010 12.500
IEB Programme 2010 (80167) + appel a projet semob (12500). Implication
dans coord. Semob revu a la baisse 12 mois 2010
IEB Programma 2010 (80167) + projectoproep WV (12500). Minder
betrokken in de codrd. van de WV 12 maanden 2010 92.667
BRAL Programme 2010 + appel a projet semob 12 mois 2010
BRAL Programma 2010 + projectoproep WV 12 maanden 2010 57.000
| see camp. Communication 2010 12 mois 2010
| see camp. Communicatie 2010 12 maanden 2010 5.000
BGE - BITC féte Iris 9 mai 09/05/10
GEB -BITC Irisfeest 9 mei 09/05/10 25.000
Responsible Young Drivers rapatriement nouvel an 2011 12 mois 2010
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Responsible Young Drivers repatriéring nieuwjaar 2011 12 maanden 2010 3.000
APEDAF Comm 2010 12 mois 2010
APEDAF Comm 2010 12 maanden 2010 5.300
Fondation colloque RER 11.000
Soc. Royale belge de Géographie | publication acte colloque 2009
Soc. Royale belge de Géographie | publicatie handeling colloquium 2009 6.600
Poseco Mobilissimo dim. Ss voiture 19 sept. 2010
Poseco Mobilissimo Autoloze zondag 19 sept. 2010 40.000
budget assoc total dispo budget assoc AB 17 002 34 01 33 00
budget verenigingen totaal beschikbaar budget verenigingen AB 17 002 34 01 33 00 1.088.000
budget comm total dispo budget comm (transfert mai 2010) pour Féte Iris +
comm. Bike exp.)
budget comm totaal beschikbaar budget comm (overdracht mei 2010) voor Irisfeest +
comm. Bike exp.) 100.000
total engagé
vastgelegd totaalbedrag 1.188.000
solde dispo
beschikbaar saldo 7.595
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Annexe 4

17.004.11.01.74.22

Dépenses d’investissement du Centre

de gestion de la mobilité de
la Région de Bruxelles-Capitale

2010

ST-Architecture d’Entreprise Centre Mobilité
Serveur OTAP : compléments et mise a jour
Mise & niveau plate-forme informatique
DIVERS
SAE - systeme aide exploitation et

gestion trafic phase 1

Total
2011

Outils de gestion alternative de trafic en cas
d’événement ou incident majeur

Mise en place systéeme et plate-forme de comptage

Développement signalisation dynamique

Test nouvelles technologies

Modernisation/sécurisation permanence

Serveur OTAP : compléments et mise a jour

Acquisition équipements pour Cellule Comptages
et Simulations

Mise & niveau plate-forme informatique

SAE - systeme aide exploitation et
gestion trafic phase 2

DIVERS

Total

701.000,00
66.000,00
5.000,00
17.000,00

419.000,00

1.208.000,00

80.000,00
200.000,00
50.000,00
15.000,00
150.000,00

5.000,00
100.000,00

650.000,00
50.000,00

1.300.000,00

Bijlage 4

17.004.11.01.74.22
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Investeringsuitgaven van het Centrum

voor Mobiliteitsbeheer van het

Brussels Hoofdstedelijk Gewest (Mobiris)

2010

ST- Enterprise Architecture Mobiliteitscentrum
OTAP server : update +aanvullingen
Upgrading informatica-platform
DIVERSEN
SAE - systeem ondersteuning exploitatie

en beheer verkeer fase 1

Totaal
2011

Alternatieve beheersapplicatie in geval van
evenementen of rampen

Installatie telsysteem en platform

Ontwikkeling dynamische signalisatie

Test nieuwe technologién

Modernisering/beveiliging permanentie

OTAP server : update +aanvullingen

Aankoop uitrusting bestemd vr cel tellingen
en Simulaties

Upgrading informatica-platform

SAE - systeem ondersteuning exploitatie
en beheer verkeer fase 2

DIVERSEN

Totaal

701.000,00
66.000,00
5.000,00
17.000,00

419.000,00

1.208.000,00

80.000,00
200.000,00
50.000,00
15.000,00
150.000,00

5.000,00
100.000,00

650.000,00
50.000,00

1.300.000,00
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Annexe 5

18.002.08.01.12.11
Dépenses de fonctionnement relatives

— 69—

aux études, assurances et expropriations

2010 ajusté

Participation dans I’étude RER 27272
Analyse struct.infra transp.public-1989/AN/27325

Etude impact Tour & Taxis
Contrat Gestion STIB
Divers

Total
2011 initial

Barometre clients STIB

Tarifs préférentiels évaluation
Potentiel lignes transrégionales
Etude Transport commun Delta
Etude point multimodal CERIA
Divers

Total

192.000,00
117.000,00
200.000,00
150.000,00

11.000,00

670.000,00

150.000,00
100.000,00
115.000,00
120.000,00
20.000,00
15.000,00

520.000,00

A-129/4 - 2010/2011
Bijlage 5
18.002.08.01.12.11
Werkingsuitgaven met betrekking tot studies,
verzekeringen en onteigeningen

2010 aangepast
Bijdrage in de GEN-studie 27272 192.000,00
Struct. analyse infra openbaar vervoer 1989/AN/27325 117.000,00
Effectenstudie Turn & Taxis 200.000,00
Beheerscontract MIVB 150.000,00
Diversen 11.000,00
Totaal 670.000,00
2011 initieel
Klantenbarometer MIVB 150.000,00
\Voordeeltarieven evaluatie 100.000,00
Potentieel transregionale lijnen 115.000,00
Studie Openbaar vervoer Delta 120.000,00
Studie multimodaal punt COOVI 20.000,00
Diversen 15.000,00
Totaal 520.000,00
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Annexe 6.1.
Budget 2011 initial

MISSION 18 : Construction et gestion du
réseau des transports en commun

Programme 002 : Développement et gestion
de I'infrastructure des transports publics
ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

AB 18.002.11.01.73.41 ¢)
Dépenses pour travaux d’investissements
des ouvrages et équipements métro et prémetro

X1.000,00 €
Assurances + continuité programme antérieur 300
Réparations — renouvellements
Entretien, réparation des stations : gros-oeuvre
et parachevement 6.700
Escalators : entretien, renouvellement marches
et escalators, démontages 9.400

Renouvellement programmable équipement

basse et haute tension; pompage, cables,

éclairage, tableaux électriques, volets,

transfo basse tension 17.600
Renouvellement programmable équipement courant

faibles : signalisation de sécurité, télécontrole,

caméras, détecteurs 2.600

Amélioration réseau y compris accessibilité
personnes a mobilité réduite et
contrdles d’acces

Anti-feu et désemfumage 68
Axe Nord-Sud : accés Fonsny 2.800
Controle d’acces (SESAME) 1.600

Renouvellement des stations y compris sorties

de secours, études : Louise, Gare Centrale

et divers 1.900
Renouvellements des stations y compris sorties

de secours : travaux Tomberg, Madou, Yser,

Veeweyde, Houba 5.500
Divers 256
Liaison Midi-Heysel : bouclage : clture des comptes 3.120

Réseau de surface : nouvelles initiatives

Station Rogier : escalators, parachévement Atrium,

Basse tension — éclairage, études 6.500
Réseau tram : renouv. site tram Gallait, études tram

gare Centrale 313
Léopold 111 : travaux de voies de tram

(2 50 % partagé avec BELIRIS) 9.200
Etude extension métro 150

Total 68.007

— 70—
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Bijlage 6.1.
Begroting 2011 initieel

OPDRACHT 18 : Uitbouw en beheer van
het openbaar vervoernetwerk

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het openbaar vervoer
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 18.002.11.01.73.41 c)
Uitgaven voor investeringswerken met betrekking tot
de bouwwerken en uitrusting voor metro en premetro

X1.000,00 €
Verzekeringen + voortzetting van het vorige programma 300
Herstellingen — vernieuwingen
Onderhoud en herstelling van de stations :
ruwbouw en afwerking 6.700
Roltrappen : onderhoud, vernieuwing van de treden
en roltrappen, demontering 9.400

Programmeerbare vernieuwing van de uitrusting

inzake hoge en lage spanning; het oppompen,

bekabeling, verlichting, bedieningspanelen,

luiken, transfo laagspanning 17.600
Programmeerbare vernieuwing van de uitrusting

inzake zwakstroom : veiligheidsbebakening,

controle van op afstand, camera’s, detectoren 2.600

Verbetering van het netwerk met inbegrip van
de toegankelijkheid van personen met
beperkte mobiliteit en toegangscontrole

Branddetectoren en rookwegtrekking 68
Noord-zuid-as : ingang Fonsny 2.800
Controle op de toegang (SESAME) 1.600

Vernieuwing van de stations met inbegrip van de

nooduitgangen : studie Louiza, Centraal Station

en diversen 1.900
Vernieuwing van de stations met inbegrip van de

nooduitgangen : werken Tomberg, Madou, ljser,

Veeweyde, Houba 5.500
Diversen 256
Verbinding Zuid-Heizel : afsluiting van de rekeningen 3.120

Bovengronds netwerk : nieuwe initiatieven

Rogier-station : roltrappen, afwerking Atrium,

laagspanning, verlichting, studies 6.500
Tramnetwerk : tram Gallait, studies tram

Centraal Station 313
Leopold 111 : werken aan de tramsporen (50 % in

samenwerking met BELIRIS) 9.200
Studies uitbreiding metro 150
Totaal 68.007
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Budget 2010 ajusté
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MISSION 18 : Construction et gestion du

réseau des transports en commun

Programme 002 : Développement et gestion
de I’infrastructure des transports publics

ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

AB 18.002.11.01.73.41 c) + f)

Dépenses pour travaux d’investissements
des ouvrages et équipements métro et prémétro

Assurances + continuité programme antérieur
Réparations - renouvellements

Entretien, réparation des stations :
gros-oeuvre et parachévement

Escalators : entretien, renouvellement marches
et escalators, démontages, achat nouveaux
escalators (2.500 k€)

Renouvellement programmable équipement
basse et haute tension; pompage, cables,
éclairage, tableaux électriques, volets,
Transfo basse tension

Renouvellement programmable équipement
courant faibles : signalisation de sécurité
(y compris en prévision de I’automatisation),
télécontréle, cameras, détecteurs

Amélioration réseau y compris accessibilité
personnes a mobilité réduite et
contrdles d’acces

Anti-feu et désemfumage : étude

Axe Nord-Sud : CCN - Gare du Nord

Contrble d’acces (SESAME)

Renouvellement des stations y compris sorties de secours,
études : stations en général, Botanique en particulier

Renouvellements des stations y compris sorties de secours :

Demey, De Brouckere (métro), ascenseurs
Divers (dont abris régionaux)
Complexe métro/bus Vandermeeren :

cloture des comptes
Liaison Midi-Heysel: bouclage: cldture des comptes

Réseau de surface : nouvelles initiatives

Station Rogier : station et basse tension
Tram Ligne 9

Terminus Stalle

Dépot Erasme

Station Poincaré

Etude automatisation

Etude générale

Total

X'1.000,00 €

525

6.300

6.600

20.000

13.000

150
1.500
1.000

900

15.000
367

500
25

3.300

930
1.700
1.000
1.500
1.500

150

75.947

Bijlage 6.2.
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 18 : Uitbouw en beheer van
het openbaar vervoernetwerk

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het openbaar vervoer
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 18.002.11.01.73.41c) + )
Uitgaven voor investeringswerken met betrekking tot
de bouwwerken en uitrusting voor metro en premetro

X1.000,00 €
Verzekeringen + voortzetting van het vorige programma 525
Herstellingen-vernieuwingen

Onderhoud en herstelling van de stations :

ruwbouw en afwerking 6.300
Roltrappen : onderhoud, vernieuwing van de treden

en roltrappen, demontering, aankoop nieuwe

roltrappen (2.500 k€) 6.600
Programmeerbare vernieuwing van de uitrusting

inzake hoog- en laagspanning; het oppompen,

bekabeling, verlichting, bedieningspanelen,

luiken, Transfo laagspanning 20.000
Programmeerbare vernieuwing van de uitrusting

inzake zwakstroom : veiligheidsbebakening

(0.a. met het oog op de automatisering),

controle van op afstand, camera’s, detectoren 13.000

Verbetering van het netwerk met inbegrip van
de toegankelijkheid van personen met beperkte
mobiliteit en toegangscontrole

Branddetectoren en rookwegtrekking : studie 150
Noord-Zuid-as : CCN — Noordstation 1.500
Controle op de toegang (SESAME) 1.000
Vernieuwing van de stations met inbegrip van

de Nooduitgangen : Botanique en diversen 900
Vernieuwing stations inclusief nooduitgangen :

Demey, De Brouckere (metro), liften 15.000
Diversen (waarvan regionale schuilplaatsen) 367
Metro/bus complex Vandermeeren :

afsluiting van de rekeningen 500
Verbinding Zuid-Heizel : afsluiten rekeningen 25

Bovengronds netwerk : nieuwe initiatieven

Station Rogier : hoog- en laagspanning 3.300
Tram Lijn 9 930
Terminus Stalle 1.700
Stapelplaats Erasme 1.000
Station Poincaré 1.500
Studie automatisering 1.500
Algemene studies 150
Totaal 75.947
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Annexe 7.1.

Ascenseurs métro 2011
Placement effectif a :

— Demey (voirie vers mezzannine)

— Roodebeek (niveau quai)

— Crainhem

— Etangs Noirs

— Comte de Flandre

— Rogier (vers voirie Petite Ceinture)

Des travaux génie civil pour I’installation d’ascenseurs dans les sta-
tions :

— Bockstael

— Comte de Flandre
— Etangs Noirs

— Tomberg

- Yser

— Houba de Strooper
- Veeweyde

— Demey

A-129/4 - 2010/2011

Bijlage 7.1.

Metroliften 2011
Effectieve plaatsing in :

Demey (straat — lokettenzaal)
Roodebeek (niveau perrons)
Zwarte Vijvers

Kraainem

Graaf van Vlaanderen

Rogier (naar niveau Kleine Ring)

Werken van burgerlijke bouwkunde voor de installatie van liften in

de stations :

Bockstael

Graaf van Vlaanderen
Zwarte Vijvers
Tomberg.

1Jzer

Houba de Strooper
Veeweyde

Demey
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Annexe 7.2.

Programme de remplacement
d’escalators métro prévus en 2011
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Bijlage 7.2.

Programma vervanging roltrappen
metro voorzien in 2011

Station métro N° escalator Metrostation Nr. Roltrap
Diamant 8211 | mise en service prévu fin 2010 Diamant 8211 | indienststelling voorzien eind 2010
8213 | mise en service prévu début 2011 8213 | indienststelling voorzien begin 2011
8212 | mise en service prévu fin 2010 8212 | indienststelling voorzien eind 2010
8214 | mise en service prévu début 2011 8214 | indienststelling voorzien begin 2011
Etangs Noirs 2911 | mise en service prévu avril 2011 Zwarte Vijvers 2911 | indienststelling voorzien april 2011
2913 | mise en service prévu avril 2011 2913 | indienststelling voorzien april 2011
2916 | mise en service prévu avril 2011 2916 | indienststelling voorzien april 2011
2918 | mise en service prévu avril 2011 2918 | indienststelling voorzien april 2011
Madou 4113 | mise en service prévu juin 2011 Madou 4113 | indienststelling voorzien juni 2011
4115 | mise en service prévu juin 2011 4115 | indienststelling voorzien juni 2011
Rogier 8921 | mise en service prévu mars 2011 Rogier 8921 | indienststelling voorzien maart 2011
8923 | mise en service prévu mars 2011 8923 | indienststelling voorzien maart 2011
Arts - Loi 401 | fabrication en 2011 Kunst-Wet 401 | vervaardiging in 2011
402 | fabrication en 2011 402 | vervaardiging in 2011
405 | fabrication en 2011 405 | vervaardiging in 2011
406 | fabrication en 2012 406 | vervaardiging in 2012
407 | fabrication en 2011 407 | vervaardiging in 2011
408 | fabrication en 2011 408 | vervaardiging in 2012
411 | fabrication en 2011 411 | vervaardiging in 2012
412 | fabrication en 2011 412 | vervaardiging in 2011
4001 | fabrication en 2011 4001 | vervaardiging in 2012
4002 | fabrication en 2011 4002 | vervaardiging in 2012
4007 | fabrication en 2011 4007 | vervaardiging in 2012
Schuman 4 escalators mise en service 2011 Schuman 4 roltrappen indienststelling 2011
5 escalators fabrication 2011 5 roltrappen vervaardiging in 2011
Gare du Midi | 2 escalators fabrication en 2011 Zuidstation | 2 roltrappen vervaardiging in 2011
Beekkant 77403 | fabrication 2011 Beekkant 77403 | vervaardiging in 2011
Roodebeek 1213 | fabrication 2011 Roodebeek 1213 | vervaardiging in 2011
1215 | fabrication 2011 1215 | vervaardiging in 2011

remplacements
a I’'urgence

10 escalators

fabrication 2011

voor dringende
vervangingen

10 roltrappen

vervaardiging in 2011
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Annexe 8.1.
Budget 2011 initial

MISSION 18 : Construction et gestion
du réseau des transports en commun

Programme 002 : Développement et gestion

de I'infrastructure des transports publics
ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

AB 18.002.11.02.73.41 ¢)
Dépenses pour travaux d’investissements

74— A-129/4 — 2010/2011

pour I’amélioration de la vitesse commerciale

du réseau de surface tram et bus (VICOM)

X 1.000,00 €
Chaussée de Gand 1.900
Avenue de la Couronne 100
ST- Microinvestissements et carrefours 1.200
Square Marlow 3.000
Wavre, ch. — Maelbeek, av. 2.500
Charles Quint, avenue 700
Stock pour petits travaux en vue d’améliorer la
vitesse commerciale des transports en commun 4.000
Stock pour la fourniture de la télécommande des feux VICOM 1.360
Buyl — Deveze 2.800
Square Ambiorix 400
Avenue Woeste 250
Divers 3.290
Total 21.500

Bijlage 8.1.
Begroting 2011 initieel

OPDRACHT 18 : Uitbouw en beheer van
het openbaar vervoernetwerk

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het openbaar vervoer
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 18.002.11.02.73.41 c)
Uitgaven voor investeringswerken
ter verbetering van het
bovengronds tram- en busnet (VICOM)

X'1.000,00 €
Gentsesteenweg 1.900
Kroonlaan 100
ST- Kruispunten + micro-investeringen 1.200
Marlowsquare 3.000
Waversesteenweg — Maalbeeklaan 2.500
Keizer Karellaan 700
Stock voor kleine aanpassingen voor verbetering
van commerciéle snelheid van openbaar vervoer 4.000
ST-Levering voor lichtbeinvloeding VICOM 1.360
Buyl — Deveze 2.800
Ambiorixsquare 400
Woestelaan 250
Diversen 3.290
Totaal 21.500
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Annexe 9

18.002.11.04.73.41
Dépenses liées a I’acquisition et
a I’installation d’oeuvres d’art dans
les infrastructures de transport public

2010

Tomberg : contrat artiste G. Rombouts
ST- Eclairage ceuvres d’art métro

ST- Nettoyage ceuvres d’art métro
Divers

Total
2011

DEMEY : Sérigraphie

Tomberg : émaillage sur carrelage
Veeweyde : remise en état O.d’art
ST-Eclairage ceuvres d’art métro
Restauration d’ceuvres d’art
ST-Nettoyage ceuvres d’art métro
Divers

Total

— 75—

53.000,00
417.000,00
211.000,00

19.000,00

700.000,00

375.000,00
13.000,00
71.000,00
30.000,00
25.000,00

199.000,00
87.000,00

800.000,00

Bijlage 9
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18.002.11.04.73.41
Uitgaven voor de aankoop en installatie
van kunstwerken in de infrastructuur
van het openbaar vervoer

2010

Tomberg : contract kunstenaar G. Rombouts

ST-Verlichting kunstwerken metro
ST-Reiniging kunstwerken metro
Diversen

Totaal
2011

DEMEY : Serigrafie

Tomberg : emailleren artistieke tegels
Veeweyde : herstelling kunstwerken
ST-Verlichting kunstwerken metro
Restauratie van kunstwerken
ST-Reiniging kunstwerken metro
Diversen

Totaal

53.000,00
417.000,00
211.000,00

19.000,00

700.000,00

375.000,00
13.000,00
71.000,00
30.000,00
25.000,00

199.000,00
87.000,00

800.000,00
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Annexe 10
Budget 2010 ajusté

MISSION 18 : Construction et gestion
du réseau des transports en commun

Programme 002 : Développement et gestion
de I'infrastructure des transports publics
ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

Subventions de fonctionnement aux associations
et organismes qui contribuent a la promotion
du transport en commun ou qui sont actifs
dans le domaine de I’organisation, la coordination,
I’intégration artistique, I’laménagement et
la gestion de I’infrastructure des transports publics,
ainsi que de I’organisation d’activités pour
la sensibilisation et la promotion de I’exécution
de travaux pour le transport en commun

X 1.000,00 €
Museum Night Fever 5.255
Rénovation tram brux. (MTUB - MSVB) 41.070
Brussels Jazz Marathon 12.500
Zinneke Parade 10.000
Movin’Jazz 2.500
Musikometro 2010 39.358
Nuit Blanche 11.565
Divers 37.752
Total 160.000
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Bijlage 10
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 18 : Uitbouw en beheer
van het openbaar vervoernetwerk

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het openbaar vervoer
evenals het aanbrengen van kunstwerken

Werkingssubsidies aan verenigingen en organismes
die een bijdrage leveren tot de bevordering van
het openbaar vervoer of die werkzaam zijn op
het gebied van de organisatie, de codrdinatie,
de artistieke integratie, de aanleg en het beheer
van de openbare vervoersinfrastructuur,
alsook van de organisatie van activiteiten met
het oog op de sensibilisering en de promotie van
de uitvoering van werken voor het openbaar vervoer

X 1.000,00 €
Museum Night Fever 5.255
Renovatie Brusselse tram (MTUB - MSVB) 41.070
Brussels Jazz Marathon 12.500
Zinneke Parade 10.000
Movin’Jazz 2.500
Musikometro 2010 39.358
Nuit Blanche 11.565
Diversen 37.752

Totaal 160.000
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Programme d’investissement STIB 2011

Bijlage 11

A-129/4 — 2010/2011

Investeringsprogramma MIVB 2011

Budget / Begroting 2011

Total /Totaal Prod.
Total Type Investissement Totaal Soort Investering 267.537.168 60.290.429
Achat métro Aankoop metro 24.904.000 15.000.000
Achat tram Aankoop tram 58.229.419
Achat bus Aankoop bus 13.050.500
Achat véhicule Aankoop voertuigen 96.183.919 15.000.000
Siege social Hoofdzetel
Remise Canone Canone-remise
Woluwé Woluwe
Haren dépbts trams Haren tramremise 7.664.288
Jacques Brel Jacques Brel 65.000
Centralisation ateliers Centralisering werkplaatsen 5.420.101 277.371
Marconi Marconi 7.621.150 1.567.500
Erasme Erasmus 1.933.500 1.993.500
Autres installations batiment Andere installaties gebouw 13.813.200 2.700.000
Installation fixe Vaste installaties 36.517.239 6.538.371
Grandes révisions métro Grote revisies metro 4.168.200
Grandes révisions tram Grote revisies tram 3.067.043
Grandes révisions bus Grote revisies bus 200.000
Matériel roulant Rollend materieel 7.435.243
Cables et sous-station Kabels en onderstations 4.916.258 150.000
\oies et lignes aériennes Sporen en bovenleiding 18.498.134 467.863
Signalisation et télécommunication Signalisatie en telecommunicatie 3.451.046 2.485.000
Equipement réseau Netuitrustingen 26.865.438 3.102.863
VICOM VICOM 15.780.158 10.401.990
VICOM (matériel embarqué) VICOM (meegevoerd materiaal) 500.000
Nouvelle billetique Nieuwe biljettiek 5.806.136
AVM simplifié (surface) Vereenvoudigde AVM (grondniveau) 849.575
Info voyageurs Reizigersinfo 2.004.350
Equipement commercial Commerciéle uitrustingen 5.040.741
CVIM-BCFA CVJIM-BCFA 5.000
Gestion réseau Netbeheer 16.261.112 7.243.333
Contrdle acces station Toegangscontrole stations 13.254.354 140.000
Autres équipements Ander uitrustingen 18.538.982
Extension réseau métro Uitbreiding metronet 1.195.172 1.195.172
Développement durable Duurzame ontwikkeling 750.000 90.000
Automatisation métro Automatisering metro 1.230.000
Frais études et gestion Kosten voor studie en beheer 4.073.000
Colt CITEO Kostprijs CITEO
Projets en attente Hangende projecten 330.000
Extension réseau tram Uitbreiding tramnet 14.916.749 16.578.700
Autres invest Andere investeringen 100.535.329 35.649.195
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Dépenses relatives aux services, commissions et études
en rapport avec I’organisation, la coordination,

la gestion des infrastructures et des
aspects esthétiques et artistiques
du réseau routier régional

2010 ajusté

Etude pdles tertiaire

Centrico

Plan stratégique

Comptages ponctuels de trafic
Révision CSC type 2000

ITS Belgium Congress
Réglements complémentaires circulation
Quantity survey

Etudes et contrle ponts

Plan gestion arbres

Divers

Total
2011 initial

Outils de gestion alternative de trafic en cas
d’événement ou incident majeur

Etude incidence parking CERIA

Road pricing

Etude itinéraires cyclable zone RER

Fonctionnement commission artistique

Fonctionnement commission coordination travaux

Etude plan d’action vélo/piétons

Centrico

Comptages de trafic

Divers

Total

77.000,00
86.000,00
76.000,00
45.000,00
42.000,00

6.000,00
50.000,00
77.000,00
50.000,00
75.000,00

4.000,00

588.000,00

50.000,00
40.000,00
200.000,00
50.000,00
15.000,00
10.000,00
50.000,00
92.000,00
50.000,00
31.000,00

588.000,00

Bijlage 12

19.001.08.02.12.11
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Uitgaven voor diensten, commissies en studies
in verband met de organisatie, codrdinatie,
infrastructureel beheer en artistieke en
esthetische uitbouw van het gewestelijke wegennet
met aanhorigheden en van de openbare werken

2010 aangepast

Studie bewegwijzering tertiaire polen
Centrico

Beleidsplan

Punctuele verkeerstellingen
Herziening TB2000

ITS Belgium Congress
Complementaire verkeersreglementen
Quantity survey

Studie en controle bruggen
Beheersplan bomen

Diversen

Totaal
2011 initieel

Applicaties voor het alternatief beheer van verkeer
bij evenementen of belangrijke incidenten
Effectenstudie parking COOVI-CERIA
Road pricing

Studie fietsroute GEN zone

Werking kunstcommissie

Werking commissie codrdinatiewerken
Studie actieplan voetgangers / fietsers
Centrico

Verkeerstellingen

Diversen

Totaal

77.000,00
86.000,00
76.000,00
45.000,00
42.000,00

6.000,00
50.000,00
77.000,00
50.000,00
75.000,00

4.000,00

588.000,00

50.000,00
40.000,00
200.000,00
50.000,00
15.000,00
10.000,00
50.000,00
92.000,00
50.000,00
31.000,00

588.000,00



A-129/4 - 2010/2011

Annexe 13

19.002.08.01.12.11

MISSION 19

Construction, gestion et entretien des voiries régionales
et des infrastructures et équipements routiers

PROGRAMME 002
Développement et gestion de I’infrastructure
des transports routiers, ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

Dépenses de consommation 2011

19.002.08.01.12.11 b 7.684
19.002.08.01.12.11 ¢ 7.136

Les fournisseurs d’énergie électrique pour les équipements des voiries
régionales (éclairage public, ventilation et pompes des tunnels, régulation
lumineuse, ...) sont désignés par une adjudication publique sous forme
de trois lots.

— Haute tension (consommation sur la base de compteurs)
— Basse tension (consommation sur la base de compteurs)
— Eclairage public (consommation sur la base de la puissance installée)

Les contrats en cours des trois lots ont débuté le 1% février 2010 et
prennent fin le 31 décembre 2011. Pendant cette période un prix fixe par

consommation kWh est appliqué.

Les crédits pour 2011 restent les mémes que ceux inscrits pour 2010.
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19.002.08.01.12.11

OPDRACHT 19

Bouw, beheer en onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

PROGRAMMA 002
Ontwikkeling en beheer van de infrastructuur van
het wegvervoer, evenals het aanbrengen van kunstwerken

Verbruiksuitgaven 2011

19.002.08.01.12.11 b 7.684
19.002.08.01.12.11 ¢ 7.136

De leveranciers van elektrische energie voor de elektromechanische
uitrustingen van de gewestwegen (openbare verlichting, ventilatie en
pompen tunnels, lichtregulatie, ...) worden aangesteld door een openbare
aanbesteding onder de vorm van drie loten:

— Hoogspanning (verbruik op basis van tellers)
— Laagspanning (verbruik op basis van tellers)
— Openbare verlichting (verbruik op basis van geinstalleerd vermogen)

De lopende contracten van de drie loten vingen aan op 1 februari 2010
en eindigen op 31 december 2011. Gedurende die periode wordt er een

vaste prijs per kWh-verbruik toegepast.

De kredieten voor 2011 blijven gelijk aan de kredieten ingeschreven
voor 2010.
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Annexe 14.1.
Service d’hiver — réparation des voiries régionales

Réponse de la ministre Brigitte Grouwels
a une interpellation de madame Danielle Caron,
députée bruxelloise, concernant
I’état déplorable des routes
en Région de Bruxelles-Capitale, fournie
en Commission infrastructure du 3 mars 2010

Ces derniéres années, la Région a privilégié les investissements dans
de nombreuses modernisations de voiries pour répondre aux nouveaux
besoins en matiére de mobilité (amélioration des voies de transports en
commun) et de sécurité (réaménagements de carrefours avec plateaux et
casses-vitesses).

Comme vous, je dois constater que I’hiver a produit des dégats im-
portants a nos vieilles voiries et que les revétements dégradés de plus de
15 ans devront probablement étre rénovés en 2010.

A vos questions, je ne pourrai pas vous répondre en détails, car les
solutions techniques revétent des aspects fort diversifiés au cas par cas,
mais de maniére synthétique

Dans un premier temps, dans les semaines a venir, mon administration
fera procéder aux réparations des trous de maniére globale.

3 techniques seront appliquées en fonction de la gravité et la position
du trou par rapport a la circulation : le comblement a I’asphalte a froid, la
réparation a I’asphalte a chaud, le traitement a I’asphalte coulé.

L’objectif prioritaire est d’arriver & réparer dans un délai rapide et a
remettre le réseau a niveau d’ici fin mars en fonction du gel et de nouvelles
dégradations.

Au besoin, nous envisageons de travailler de nuit pour augmenter la
productivité.

En fonction de I’inventaire des dégats en cours, nous serons amenés a
intervenir au cas par cas en 2 phases possibles: des réparations plus rapi-
des mais moins résistantes a I’asphalte a froid, suivi de réparations a chaud
plus résistantes sous de meilleures conditions climatiques

Le choix des axes a rénover dépendra de I’inventaire de I’administra-
tion prévu pour la mi-mars.

1l s’agit d’un inventaire purement technique basé sur I’observation
visuelle de I’état du revétement et la prise en compte de la structure sup-
posée de la chaussée.

Les priorités de cet inventaire sont définies en termes d’échéance de
rénovation indépendamment de tout projet de modernisation :

— priorité 1 : asphaltage en 2010;
— priorité 2 : asphaltage en 2011;
— priorité 3 : asphaltage en 2012-2014.

Cet inventaire fera I’objet d’une négociation en vue d’établir le pro-
gramme de réalisation, en tenant compte des projets de modernisation pré-

vus et de I’importance de I’axe au niveau mobilité et du trafic.

Par ailleurs, I’administration n’a pas attendu son inventaire et prépare
des dossiers d’asphaltage pour les axes ou trongons d’axes suivants :

A-129/4 — 2010/2011

Bijlage 14.1.
Winterdienst — herstelling van de gewestwegen

Antwoord van minister Brigitte Grouwels
op een interpellatie van mevrouw Danielle Caron,
Brussels volksvertegenwoordiger,
betreffende de slechte toestand van het wegennet
in het Brussel Hoofdstedelijk Gewest, gegeven
in de Commissie infrastructuur van 03 maart 2010

De laatste jaren heeft het Gewest voorkeur gegeven aan investerin-
gen voor de modernisering van talrijke wegen om te beantwoorden aan
de noden inzake mobiliteit (verbetering van de assen voor het openbaar
vervoer) en veiligheid (herinrichting van kruispunten met plateaus en ver-
keersdrempels).

Zoals u, moet ik vaststellen dat de winter grote schade heeft aange-
bracht aan onze oude wegen en dat de ouder dan 15 jaar beschadigde weg-
bekledingen waarschijnlijk zullen moeten worden hersteld in 2010.

Op uw vragen kan ik niet gedetailleerd maar wel synthetisch antwoor-
den, want de technische oplossingen verschillen sterk geval per geval.

In een eerste fase, in de komende weken, zal mijn administratie glo-
baal de gaten in het wegennet dicht laten maken.

3 technieken zullen toegepast worden in functie van de ernst en de
locatie van het gat en van het verkeer: het dichtmaken met koud asfalt, de
herstelling met warm asfalt, de behandeling met gietasfalt.

De voornaamste doelstelling is het snel herstellen van het wegennet
voor eind maart in functie van de vorst en mogelijke nieuwe schade.

Zo nodig overwegen we om ‘s nachts te werken om de productiviteit
te bevorderen.

In functie van de inventaris van de schadegevallen die momenteel
wordt gemaakt, zullen we individueel ingrijpen in 2 mogelijke fases: snel-
le maar minder langdurige herstellingen met koud asfalt, gevolgd door
stevigere herstellingen met warm asfalt bij beter weer.

De keuze van de te herstellen assen zal afhangen van de inventaris van
de administratie voorzien voor half-maart.

Het gaat om een technische inventaris gebaseerd op de visuele obser-
vatie van de toestand van de wegbekleding en het in aanmerking nemen
van de vermoedelijke structuur van de weg.

De prioriteiten van deze inventaris zullen worden gedefinieerd naar-
gelang hernieuwingtermijnen en in alle onafhankelijkheid van moderni-
seringswerken:

— prioriteit 1 : asfaltering in 2010;
— prioriteit 2 : asfaltering in 201 ;
— prioriteit 3 : asfaltering in 2012-2014.

Deze inventaris zal het voorwerp zijn van een onderhandeling om het
programma te bepalen, door rekening te houden met voorziene moderni-
seringsprojecten en het belang van de as inzake mobiliteit en verkeer.

Overigens heeft de administratie niet gewacht op haar inventaris en

voorbereid ze asfalteringsdossiers voor de volgende assen of weggedeel-
ten:
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— les abords du Rondpoint Schuman
— avenue Britsiers

— avenue Orban

— le tunnel Reyers vers Meiser

— le boulevard Reyers

— I’avenue Charles Quint

— I’Allée Verte

— I’avenue des Robiniers

— le rue des Palais

— la chaussée de Vilvorde

— I’avenue de Vilvorde

— I’avenue des Olympiades

— I’avenue des Gloires Nationales,

Le budget disponible en 2010 pour ces dépenses se compose comme
suit :

— I’entretien local et ponctuel, soit 3.990.000 euros pour toutes répara-
tions de trottoirs, pistes cyclables et chaussées (trous, tranchées, affais-
sement, effondrement, évacuation des eaux de voiries, dallage, pavage,
petits aménagements ...);

— I’entretien linéaire, soit 5.614.000 euros pour des asphaltages avec ren-
forcement occasionnelle de la structure.

Suite aux dégats de I’hiver, il est possible les budgets alloués aux re-
vétements de voirie devront étre revus a la hausse. Des arbitrages vont
devoir étre opérés a I’intérieur du budget 2010 alloué pour I’entretien
et la rénovation des voiries et d’ceuvres d’art (qui s’éléve a 57 millions
d’euros).

Tous les dégats urgents connus sont immédiatement commandés aux
entrepreneurs pour exécution dans les jours qui suivent. Cependant les
conditions de gel n’ont pas permis des réparations efficaces et sont en
attente de températures positives pour de nouvelles réparations au méme
titre que les nouvelles demandes. Le retard sera résorbé a I’occasion des
interventions regroupées de ce mois de mars résultant de I’inventaire (y
compris de nuit).

Il existe une liste des bons de commande extraits des différentes bases
de données qui ne sont, a ce jour, pas consultables en ligne.

Tout usager qui subit des dégats matériels ou corporels peut adresser
une demande d’intervention dans les frais encourus moyennant une pro-
cédure a découvrir sur le site internet de la Région (www.bruxelles.irisnet.
be) ou en tapant le mot « sinistre » dans le robot de recherche suite a quoi
le demandeur est guidé vers la page concernée.
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— de omgeving van het Schumanplein
— de Britsierslaan

— de Orbanlaan

— de Reyerstunnel richting Meiser
— de Reyerslaan

— de Keizer Karellaan

— de Groendreef

— de Witte Acacialaan

— de Paleizenstraat

— de Vilvoordsesteenweg

— de Vilvoordselaan

— de Olympiadenlaan

— de Landsroemlaan,

Het budget dat beschikbaar is in 2010 voor deze uitgaven bestaat uit :

— lokaal en punctueel onderhoud, 3.990.000 euro voor alle herstellingen
die aangebracht worden aan stoepen, fietspaden en wegen (gaten, geu-
len, verzakkingen, waterafvoer, bevloering, bestrating, kleine aanpas-
singen ...);

— lineair onderhoud, 5.614.000 euro voor de asfaltering met indien nodig
de versterking van de structuur.

Na het ruwe winterweer is het mogelijke dat de budgetten voorzien
voor de wegbekleding herzien zullen moeten worden. Keuzes zullen moe-
ten worden gemaakt binnen het budget 2010 voor het onderhoud en reno-
vatie van wegen en kunstwerken (57 miljoen euro).

Het herstellen van bekende dringende schade wordt onmiddellijk aan
aannemers besteld die de werken in de komende dagen zullen uitvoeren.
De vorstomstandigheden hebben het echter niet mogelijk gemaakt om
doeltreffende herstellingen uit te voeren en wachten op positieve tempe-
raturen net als de nieuwe aanvragen. De vertraging zal verdwijnen met de
gegroepeerde ingrepen in maart naargelang de inventaris (ook ‘s nachts).

Er bestaat een lijst van bestelbonnen uit verschillende databases die
momenteel niet online kan worden geraadpleegd.

Alle gebruikers die materiéle of lichamelijke schade oplopen kunnen
een vraag tot tussenkomst indienen voor de opgelopen kosten via een pro-
cedure die te vinden is op de website van het Gewest (www.brussel.irisnet.
be) of door « schade » te typen in de zoekmachine engine, waarna de
vrager zal georiénteerd worden naar de bedoelde pagina.
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Annexe 14.2.

Alternatives a I’utilisation dans le service d’hiver
de chlorure de sodium (utilisable jusque — 7°C)

Abrasifs (sable, gravillons, ...)

Ils n’augmentent que trés peu le coefficient de frottement et ne sont
gu’une aide au démarrage pas en cas de freinage d’urgence. Présentent un
danger pour les pare-brise et provoquent I’engorgement des caniveaux,
égouts et collecteurs d’eau. Ils sont donc de fait inutilisables en milieu ur-
bain. A noter que de grandes quantités d’abrasif peuvent s’avérer efficaces
en cas de fortes chutes de neiges d’ou leur emploi en Scandinavie.

Autres chlorures

Chlorure de potassium : inutilisable en dessous de — 4°C a — 7°C et
efficacité réduite donc peu utile.

Chlorure de magnésium : difficile a stocker car hygroscopique et donc
utilisé sous forme de saumure. Particulierement corrosif et coliteux mais
utilisable a tres basse température (jusque — 33°C).

Chlorure de calcium : utilisable jusque — 15 a — 20°C, moins toxique
que le chlorure de sodium pour les plantes mais cher et hygroscopique
(d’ou difficultés de stockage). Peut étre utilisé sous forme de saumure. Il
est utilisé pour le déneigement des pistes cyclables en Région de Bruxel-
les-Capitale car il est exothermique.

Alcools et glycols
Peu efficaces, portent atteinte a la vie aquatique et aux sols, de plus

fortement inflammables. Leur utilisation est réglementée. Utilisés en aé-
ronautique pour dégivrer les ailes des avions.

Composés ammoniaqués

Non-corrosif mais portent atteintes a la vie aquatique et méme a la
santé humaine. Déconseillés partout méme dans les aéroports.

Acétates et formiates

Non polluants et peu corrosifs. Toutefois contenant fréquemment du
sodium ils ne résolvent pas les problémes environnementaux et leurs codts
sont élevés. lIs sont utilisés pour le déverglacage des pistes d’aéroports
mais pas pour les voiries.
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Bijlage 14.2.

Alternatieven voor het gebruik in de winterdienst
van Natriumchloride (bruikbaar tot — 7°C)

Schuurmiddelen (zand, fijn grind, ...)

Ze laten slechts een lichte stijging van de wrijvingscoéfficiént toe en
zijn enkel een hulp bij het opstarten, niet bij het remmen in geval van
nood. Ze zijn gevaarlijk voor de voorruiten en veroorzaken een verstop-
ping van de goten, riolen en watercollectoren. Ze zijn bijgevolg onbruik-
baar in een stedelijke omgeving. Er dient echter wel opgemerkt te worden
dat grote hoeveelheden schuurmiddelen efficiént kunnen zijn in geval van
hevige sneeuwval, vandaar hun gebruik in Scandinavié.

Andere chloriden

Kaliumchloride : onbruikbaar onder — 4°C tot — 7°C en beperkte doel-
treffendheid dus weinig bruikbaar.

Magnesiumchloride : moeilijk te stockeren omdat het hygroscopisch is
en dus gebruikt wordt in de vorm van pekel. Bijzonder corrosief en koste-
lijk maar bruikbaar op zeer lage temperatuur (tot — 33°C).

Calciumchloride : bruikbaar tot — 15 & — 20°C, minder toxisch dan het
natriumchloride voor de planten maar duur en hygroscopisch (vandaar de
stockageproblemen). Kan gebruikt worden onder de vorm van pekel. Het
wordt gebruikt voor het ontsneeuwen van de fietspaden in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest aangezien het warmte afgevend is.

Alcoholen en glycolen

Weinig efficiént, schadelijk voor het onderwaterleven en de bodems,
ze zijn bovendien sterk ontvlambaar. Het gebruik ervan is gereglemen-
teerd. Ze worden in de aeronautica gebruikt om de vleugels van de vlieg-
tuigen te ontdooien.

Ammoniak bevattende componenten

Niet-corrosief maar schadelijk voor het onderwaterleven en zelfs voor
de menselijke gezondheid. Overal afgeraden, zelfs in luchthavens.
Acetaten en formiaten

Niet vervuilend en weinig corrosief. Hoewel ze vaak natrium bevat-
ten, lossen ze de milieuproblemen niet op. Bovendien zijn ze kostelijk. Ze

worden gebruikt om de start- en landingsbanen van de luchthaven ijzelvrij
te maken, maar niet voor de wegen.
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Annexe 15

19.002.08.04.12.11
Dépenses de toute nature liées a

I’organisation d’activités en vue de la valorisation,

la sensibilisation et de la promotion
en rapport avec les travaux publics

2010 ajusté

Etude arbres Dréeve de Lorraine

3rd Transport Research Arena (participation AED)
Plan stationnement

Audit telecom-réseau cables

Etude faisabilité parking miroir

Télédéctection état des arbres

Etude dangerosité arbres

Etude co-voiturage

Divers

Total
2011 initial

Dreve Lorraine : étude

Assistance juridique mise en place parking de transit
Etude de faisabilité technico-financiére parking de transit
ST- Télédétection état des arbres

Bridgeboy : inspection ouvrages d’arts

Divers

Total
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Bijlage 15

19.002.08.04.12.11
Allerhande uitgaven verbonden aan
de organisatie van activiteiten met
het oog op de valorisatie, sensibilisering en
promotie in verband met openbare werken

218.000,00
20.000,00
101.000,00
23.000,00
75.000,00
158.000,00
82.000,00
30.000,00
21.000,00

728.000,00

82.000,00
233.000,00
250.000,00
125.000,00
150.000,00

10.000,00

850.000,00

2010 aangepast

Studie bomen Lorreinendreef

3rd Transport Research Arena (deelneme BUV)
Parkeerplan

Audit telecom-kabelnetwerk
Haalbaarheidsstudie parking Spiegel
Teledetectie toestand bomen

Studie risico bomen

studie autodelen

Diversen

Totaal
2011 initieel

Studiebomen Lorreinendreef

Juridisch bijstand voor parkings de transit
Technische-financiéle haalbaarheid overstapparkingen
Teledetectie toestand bomen

Bridgeboy inspectie kunstwerken

Diversen

Totaal

218.000,00
20.000,00
101.000,00
23.000,00
75.000,00
158.000,00
82.000,00
30.000,00
21.000,00

728.000,00

82.000,00
233.000,00
250.000,00
125.000,00
150.000,00

10.000,00

850.000,00
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Annexe 16.1.
Budget 2010 ajusté

MISSION 19 : Construction, gestion et entretien
des voiries régionales et des infrastructures
et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion
de I’infrastructure des transports routiers,
ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.09.01.14.10 ¢c)

Dépenses liées a I’entretien normal des routes
et de leurs abords, en ce compris I’acquisition
de biens semi-durables et les équipements
électriques et électromécaniques
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Bijlage 16.1.
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer van
de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.09.01.14.10 ¢)
Uitgaven voor het normaal onderhoud van
de wegen en hun omgeving, de aanschaffing
van halfduurzame goederen en elektrische
en elektromechanische uitrusting inbegrepen

X1.000,00 € X1.000,00 €
ST-Entretien signalisation tricolore 900 ST-Onderhoud driekleurige seininstallaties 900
ST-Marquages 1.290 ST-Markeringen 1.290
ST-Réparations avaries électromécaniques 5.156 ST-Herstellen elektromechanische ongevallen schadegevallen 5.156
ST-Services juridiques 25 ST-Juridische diensten 25
ST-Réseau cables optiques 350 ST-Kabelnetwerk 350
ST-Asphaltages linéaires 6.400 ST-Lineair onderhoud 6.400
ST-Asphaltages ponctuels 2.630 ST-Lokaal en punctueel onderhoud 2.630
ST-Gardes corps 2.000 ST-Metalen leuningen 2.000
ST-Entretien fontaines électromécanique 285 ST-Onderhoud fonteinen elektromechanische 285
ST-Entretien plantations 4.028 ST-Onderhoud groen 4.028
ST-Entretien ouvrages d’art 1.000 ST-Onderhoud kunstwerken 1.000
ST-Entretien éclairage public 1.000 ST-Onderhoud openbare verlichting 1.000
ST-Entretien Ring 1.472 ST-Onderhoud Ring 1.472
ST-Entretien controleurs Siemens 100 ST-Onderhoud Siemensregelaars 100
ST-Enquéte stabilité arbres 5 ST-Onderzoek stabiliteit bomen 5
ST-Dégats aux plantations 306 ST-Schade beplantingen 306
ST-Télédétection arbres 221 ST-Teledetectie bomen 221
ST-Caméras fixes + radars préventifs 150 ST-Vaste flitscamera’s + preventieve radars 150
ST-Controleurs de trafic 700 ST-Verkeersregelaars 700
ST-Signalisation verticale 1.108 ST-Vertikale signalisatie 1.108
ST-Soins aux plantations 56 ST-Verzorging bomen 56
ST-Chapes et joints 1.220 ST-Voegen en chapes 1.220
ST-Service hiver 2.345 ST-Winterdienst 2.345
ST-Rénovation trottoirs égouttages 468 ST-Renovatie afwatering voetpaden 468
ST-Réparations dégats accidents infrastructure 50 ST-Herstellen schade infrastructuur ongevallen 50
Divers 870 Diversen 870
Location terrain pour matériel Evere 180 Huur terrein materieel depot te Evere 180
TU-Entretien panneaux messages variables 274 TU-Onderhoud borden dynamische infoborden 274
TU-Entretien portes, volets, sorties de secours tunnels 2.509 TU-Onderhoud deuren, roosters, nooduitgangen 2.509
TU-Entretien électromécanique tunnels 5.500 TU-Onderhoud elektromechanische tunnels 5.500
TU-Réémission radio dans tunnels 132 TU-Radioheruitzending tunnels 132
TU-Entretien détecteurs NOx-CO 55 TU-Update systeem NOx-CO 55
TU-Ventilatie Belliard 92 TU-Ventilatie Belliardcomplex 92
TU-Régulation du trafic complexe Reyers 118 TU-Verkeersregeling Reyerscomplex 118
Total 42.995 Totaal 42.995




A-129/4 - 2010/2011

Annexe 16.2.
Budget 2011 initial

MISSION 19 : Construction, gestion et entretien
des voiries régionales et des infrastructures
et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion
de I’infrastructure des transports routiers,
ainsi que I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.09.01.14.10 c)

Dépenses liées a I’entretien normal des routes
et de leurs abords, en ce compris I’acquisition
de biens semi-durables et les équipements
électriques et électromécaniques
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Bijlage 16.2.
Begroting 2011 initieel

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer van
de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.09.01.14.10 ¢)
Uitgaven voor het normaal onderhoud van
de wegen en hun omgeving, de aanschaffing
van halfduurzame goederen en elektrische
en elektromechanische uitrusting inbegrepen

X'1.000,00 € X1.000,00 €
ST-Entretien installations signalisation tricolore 972 ST-Onderhoud driekleurige seininstallaties 972
ST-Marquages 1.296 ST-Markeringen 1.296
ST-Réparations avaries électromécaniques 1.458 ST-Herstellen elektromechanische schadegevallen 1.458
ST-Services juridiques 25 ST-Juridische diensten 25
ST-Réseau cables + appareils transmission 528 ST-Kabelnetwerk + transmissie apparaat 528
ST-Asphaltages linéaires 4.160 ST-Lineair onderhoud 4.160
ST-Asphaltages ponctuels 2.430 ST-Lokaal en punctueel onderhoud 2.430
ST-Gardes corps 2.160 ST-Metalen leuningen 2.160
ST-Entretien fontaines 650 ST-Onderhoud fonteinen 650
ST-Entretien plantations 4.600 ST-Onderhoud groen 4.600
ST-Entretien ouvrages d’art 1.080 ST-Onderhoud kunstwerken 1.080
ST-Entretien éclairage public 1.080 ST-Onderhoud openbare verlichting 1.080
ST-Entretien ring 1.500 ST-Onderhoud Ring 1.500
ST-Quantity Survey signalisation 76 ST-Quantity Survey signalisatie 76
ST-Boucles de détection 216 ST-Detectielussen 216
ST-Dégats aux plantations 400 ST-Schade beplantingen 400
ST-Télédétection arbres 175 ST-Teledetectie bomen 175
ST-Caméras fixes + radars préventifs 162 ST-Vaste flitscamera’s + preventieve radars 162
ST-Plan gestion des arbres 25 ST-Plan bomen management 25
ST-Signalisation verticale 1.188 ST-Vertikale signalisatie 1.188
ST-Soins aux plantations 2.230 ST-Verzorging bomen 2.230
ST-Chapes et joints 1.080 ST-Voegen en chapes 1.080
ST-Service hiver 1.458 ST-Winterdienst 1.458
ST-Entretien trottoirs + pistes cyclables 1.100 ST-Onderhoud voetpaden + fietspaden 1.100
ST-Réparations dégats accidents infrastructure 2.700 ST-Herstellen schade infrastructuur ongevallen 2.700
Journée sans voitures 250 Autoloze zondag 250
Divers 1.896 Diversen 1.896
Location terrain pour matériel Evere 128 Huur terrein materieel depot te Evere 128
TU-Entretien panneaux a messages variables 322 TU-Onderhoud borden met VA 322
TU-Entretien caméras de comptage 280 TU-Onderhoud telecamera’s 280
TU-Entretien portes, volets, sorties de secours tunnels 2.160 TU-Onderhoud deuren, roosters, nooduitgangen 2.160
TU-Entretien électromécanique tunnels 5.400 TU-Onderhoud tunnels elektromechanisch 5.400
TU-Entretien centrale téléphonique 53 TU-Onderhoud telefooncentrale 53
TU-Entretien détecteurs NOx-CO 53 TU-Update systeem NOx-CO 53
TU-Entretien ventilation Belliard 31 TU-Onderhoud ventilatie Belliard 31
TU-Régulation du trafic Reyers 118 TU-Verkeersregeling Reyerscomplex 118
Total 43.440 Totaal 43.440
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Annexe 17

19.002.09.02.14.10

Entretien et investissements routes et équipements électriques.
Crédits 2011

e: 1.466
f:2.000

Explication de la faiblesse des crédits de liquidation (e) 2011
(1,466 million d’euros) par rapport aux crédits d’engagement (f) 2011
(2 millions d’euros) :

Cette situation est due au fait que le délai d’exécution des marchés
publics est réparti en moyenne sur deux années budgétaires.

Les crédits de liquidation de 2011 pour cette allocation de base sont
estimés comme suit :

Pres de la moitié des engagements de 2010 (466.000 euros) sera li-
quidée en 2011, et prés de la moitié des engagements prévus de 2011
(1.000.000 d’euros) sera liquidée en 2011. En total, un montant de
1,466 million d’euros de crédits de liquidations sera donc a prévoir en
2011.
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Bijlage 17

19.002.09.02.14.10

Onderhoud en investering wegen en elektromechanische uitrusting.
Kredieten 2011

e: 1.466
f:2.000

Verklaring waarom de vereffeningskredieten (e) 2011 (1,466 miljoen
euro) lager zijn dan de vastleggingskredieten (f) 2011 (2 miljoen euro) :

Dit is een gevolg van het feit dat de uitvoeringstermijn van de over-
heidsopdrachten gemiddeld over twee begrotingsjaren wordt gespreid.

De vereffeningskredieten van 2011 voor deze basisallocatie worden
als volgt geraamd:

Ongeveer de helft van de vastleggingen van 2010 (466.000 euro) wordt
in 2011 vereffend, en ongeveer de helft van de voorziene vastleggingen
van 2011 (1.000.000 euro) wordt in 2011 vereffend, samen 1,466 miljoen
euro vereffeningskredieten te voorzien in 2011.



A-129/4 - 2010/2011

Annexe 18.1.

Budget 2010 ajusté
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MISSION 19 : Construction, gestion et
entretien des voiries régionales et des
infrastructures et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion de
I’infrastructure des transports routiers, ainsi que

I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.11.01.73.11 ¢)

Dépenses pour travaux d’investissements aux voiries
et ouvrages routiers en ce compris les équipements

électriques et électromécaniques

Projets nominatifs

Porte de Ninove (expropriation et éclairage)

Avenue du Port (travaux)

Place Schweitzer (expropriation)

Complexe PEDE

Carrefour av. De Tervueren — Bd de la Woluwe (travaux)
Chaussée de Gand (travaux)

Place Simonis (travaux)

Bd Léopold Il (travaux)

Chée d’Ixelles

Infrastructures cyclables

ST-Pistes cyclables

Promenade verte

Itinéraires cyclables régionaux (étude)
Madrid, av. : travaux

Stocks

ST-Modernisation tunnel

Ensemble des stocks (ST-Carrefours +
micro-investissements, ST-Feux tricolores
et signalisation LED, ST-Réseau fibres optiques,
ST-Réseau cébles, Plantations,
ST-Alignement d’arbres, ST-Marquages,
ST-Eclairage public, ST-Etudes, ST-Etude
ponts, ST-Travaux topographiques, ST-Caméra
de vitesse et radars préventifs, ST-Coordinateurs
de sécurité, ST-Controleurs de trafic,
ST-Signalisation verticale)

Pose de tuyaux d’attente

Divers

Total

X'1.000,00 €

1.105
6.114
1.240

404
4.528
2.863
1.250
7.000
1.500

6.550
494
212
895

795

6.739
379
1.242

42.930

Bijlage 18.1.
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.11.01.73.11 ¢)
Uitgaven voor investeringswerken inzake wegen
en bouwwerken vande weg met inbegrip van
de elektrische en elektromechanische uitrusting

X '1.000,00 €
Projecten nominatief
Ninoofsepoort (onteigening en verlichting) 1.105
Havenlaan (werken) 6.114
Schweitzerplein (onteigening) 1.240
PEDE complex 404
Kruispunt Tervuren laan — Woluwelaan (uitvoeringswerken) 4.528
Gentsesteenweg (uitvoeringswerken) 2.863
Simonisplein (uitvoeringswerken) 1.250
Leopold IlI-laan (uitvoeringswerken) 7.000
Elsensesteenweg 1.500
Fietsinfrastuctuur
ST-Fietspaden 6.550
Groenewandeling 494
Gewestelijke fietsroutes (studie) 212
Madridlaan (werken) 895
Stocks
ST-Modernisering tunnels 795
Geheel stocks (T- Kruispunten/micro-investeringen,

ST-Driekleurige seininstallaties en LED lantaarns,

ST-Glasvezelnetwerk, ST-Kabelnetwerk,

ST-Groenvoorzieningen, ST-Laanbomen,

ST-Markeringen, ST-Openbare verlichting,

ST-Studies, ST-Studies bruggen,

ST-Topografische opmetingen,

ST-Vaste flitscamera’s + preventieve radars,

ST-Veiligheidscodrdinatoren, ST-Verkeersregelaars,

ST-Vertikale signalisatie) 6.739
Wachtbuizen 379
Diversen 1.242
Totaal 42.930
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Annexe 18.2.

Budget 2011 initial
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MISSION 19 : Construction, gestion et
entretien des voiries régionales et des
infrastructures et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion de
I’infrastructure des transports routiers, ainsi que

I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.11.01.73.11 ¢)

Dépenses pour travaux d’investissements aux voiries
et ouvrages routiers en ce compris les équipements

électriques et électromécaniques

Projets nominatifs

Avenue du Port (éclairage public)

Place Schweitzer (travaux)

Square Vanderbruggen + rue de Douvres (travaux)
Télécontrdle feux

Suppléments projets Beliris (Porte de Ninove, ligne 94)
Téléphonie de secours dans les tunnels

Rue de la Brasserie (travaux)

Gosselies (passerelle piétons) : étude

Avenue Charles Woeste (travaux)

Square Marlow — Wolvendael : travaux

Infrastructures cyclables

ST- Pistes cyclables
Avenue Louis Mettewie : travaux
Bd Deuxiéme Armée Britannique : travaux

Stocks

ST-Trottoirs

Ensemble des stocks (ST- Carrefours +
micro-investissements, ST-Analyse sol,
ST-Bureau de controle, ST-Boucles détection,
ST-Feux tricolores et signalisation LED,
ST-Réseau fibres optiques, ST-Réparation
infrastructure monuments, ST-Réseau cables,
Plantations, ST-Alignement d’arbres,
ST-Marquages, ST-Eclairage public, ST-Etudes,
ST-Travaux topographiques, ST-Radars préventives
et caméras fixes, ST-Coordinateurs de sécurité,
ST-Contrdleurs de trafic, ST-Signalisation verticale,
ST-analyse matériaux, ST-services juridiques,
ST-gestion acces et vidéo des parkings)

ST-Téléjalonement des parkings

Pose de tuyaux d’attente

Divers

Total

X1.000,00 €

950
2.100
1.500
1.500
2.000

600

768

110
5.200
2.000

6.000
1.500
4.000

2.600

11.486
443
250

1.535

44.542

Bijlage 18.2.
Begroting 2011 initieel

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.11.01.73.11 ¢)
Uitgaven voor investeringswerken inzake wegen
en bouwwerken vande weg met inbegrip van
de elektrische en elektromechanische uitrusting

X'1.000,00 €
Projecten nominatief
Havenlaan (openbaar verlichting) 950
Schweitzerplein (werken) 2.100
Vanderbruggensquare + Doverstraat (werken) 1.500
Telebewaking verkeerslichten 1.500
Supplementen projecten Beliris (Ninoofsepoort, lijn 94) 2.000
Telefooncentrale tunnels 600
Brouwerijstraat (werken) 768
Gosselies (voetgangersloopbrug) : studie 110
Woestelaan : werken 5.200
Marlowsquare + Wolvendael : werken 2.000
Fietsinfrastructuur
ST-Fietspaden 6.000
Mettewielaan : werken 1.500
Brits Tweedelegerlaan : werken 4.000
Stocks
ST-Voetpaden 2.600
Geheel stocks ( ST-Kruispunten/micro-investeringen,

ST-Analyse gronden, ST-Controlebureau,

ST-Detectielussen, ST-Driekleurige seininstallaties

en LED lantaarns, ST-Glasvezelnetwerk,

ST-herstelling infrastructuur monumenten,

ST-Kabelnetwerk, ST-Groenvoorzieningen,

ST-Laanbomen, ST-Markeringen, ST-Openbare

verlichting, ST-Studies, ST-Topografische

opmetingen, ST-Vaste flitscamera’s + preventieve

radars, ST-Veiligheiscodrdinatoren,

ST-Verkeersregelaars,, ST-Vertikale signalisatie,

ST-Materiaalanalyse, ST-juridischediensten,

ST-beheer toegang en video van de parkings) 11.486
ST-Telegeleiding parkings 443
Wachtbuizen 250
Diversen 1.535

Totaal 44,542
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Annexe 19.1.

Aménagements cyclables 2010

1. Projets dans le cadre de stocks sur les ICR en 2010
- ICR Canal

Piste cyclable le long de I’avenue Antoon Van Oss
- ICR3

Rond point au Carrefour rue du Konkel — rue du Jasmin
- ICR5

Rond point au cimetiére d’Ixelles, avenue des Saisons, avenue Nou-
velle, traversée du boulevard Général Jacques, avenue de la Sauvagine
avec rond point au carrefour avec I’avenue du Martin Pécheur
— ICR Maelbeek

La rue Portaels et I’avenue Voltaire avec des ronds points au carrefour
avec I’avenue Louis Bertrand et au carrefour avec la rue Deschanel, la rue
Fiers et la rue des Coteaux.
2. Projets sur voiries régionales
— Boulevard Louise Mettewie (en partie)

— Avenue Cockx

— Avenue des Communautés (entre la sortie de I’autoroute et la chaussée
de Louvain

A-129/4 — 2010/2011

Bijlage 19.1.

Fietsvoorzieningen 2010

1. Projecten gerealiseerd in het kader van stocks in 2010 op GFR
— GFR Kanaal

Fietspad langsheen de Antoon Van Osslaan
- GFR3

Rotonde aan het kruispunt Konkelstraat - Jasmijnstraat
- GFR5

Rotonde aan het kerkhof van Elsene, Jaargetijdenlaan, Nieuwelaan,
oversteek van de generaal Jacqueslaan, Waterwildlaan met rotonde aan het
kruispunt met de 1Jsvogellaan
— GFR Maalbeek

Portaelsstraat en de Voltairelaan met rotondes aan de kruispunten met
de Louis Bertrandlaan en het kruispunt met de Deschanelstraat, de Fiers-
straat en de Wijngaardenstraat.
2. Projecten op gewestwegen
— Louis Mettewielaan (gedeeltelijk)

— Cockxlaan

— Gemeenschappenlaan (tussen afrit autosnelweg en Leuvensesteen-
weg)
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Annexe 19.2. Bijlage 19.2.
Aménagements cyclables 2011 initial Fietsvoorzieningen 2011 initieel
Projets nominatifs en 2011 op GFR Nominatieve projecten in 2011 op GFR
— Avenue Charles Woeste (ICR 12) — Charles Woestelaan (GFR 12)
— Avenue de la Deuxiéme Armée Britannique (ICR Senne) — Britse Tweede Legerlaan (GFR Zenne)
Projets dans le cadre de stocks op GFR Projecten in het kader van stocks in 2011 op GFR
— ICR Maelbeek — GFR Maalbeek
— ICR Senne — GFR Zenne
— ICR Canal — GFR Kanaal
- ICR5 - GFR5
- ICRC - GFRC
Réalisation accélérée (signalisation directionnelle) sur Versnelde uitvoering (bewegwijzering) op
- ICRA - GFRA
- ICRB - GFRB
- ICR4 - GFR4
- ICR9 - GFR9
Demandes de permis pour : Aanvraag vergunningen voor :
Encore en 2010 : Nog in 2010 :
— ICR Maelbeek : trongon Neder-Overheembeek et trongon de I’avenue — GFR Maalbeek : gedeelte Neder-Over-Heembeek en gedeelte Maal-
du Maelbeek. beeklaan
— ICR Senne et C : trongon a Forest. — GFR Zenne en C : gedeelte op Vorst
En 2011 : In 2011 :
— ICR Canal : quai de Veeweyde. — GFR Kanaal : Veeweydekaai.
— ICR Senne, 7, 8, B et C traversant les communes de Saint-Gilles, — GFR Zenne, 7, 8, B en C op de gemeenten St-Gillis, Ukkel en Elsene

d’Uccle et Ixelles.
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Annexe 20

19.002.11.04.73.41
Dépenses d’investissement liées a
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I’acquisition et & I’installation d’oeuvres d’art

sur les voiries régionales et dans
les infrastructures de transport privé

2010 ajusté

Rénovation de I’éclairage scénographique de la
Basilique de Koekelberg (études et travaux)

Rénovation de I’éclairage scénographique des
arbres de I’avenue Louise

Total
2011 initial

Euvres d’arts en collaboration avec la
Commission artistique (artistes, ceuvres
et localisation encore a déterminer)

Etude nouvelle fontaine ou ceuvre d’art
sur la place Simonis

Rénovation d’ceuvres d’art existantes ou
placement de nouvelles ceuvres d’art

Eclairage d’ceuvres d’art ou de monuments

Total

500.000,00

87.000,00

587.000,00

300.000,00
100.000,00

200.000,00
200.000,00

800.000,00

A-129/4 - 2010/2011
Bijlage 20
19.002.11.04.73.41
Investeringsuitgaven verbonden met
de aankoop en installatie van kunstwerken
op de gewestwegen en in de infrastructuur
van het privévervoer

2010 aangepast
Renovatie sfeerverlichting van de Basiliek

van Koekelberg (studie en werken) 500.000,00
Renovatie sfeerverlichting van de bomen

van de Louizalaan 87.000,00
Totaal 587.000,00
2011 initieel
Kunstwerken in samenwerking met de

Kunstcommissie (kunstenaars, kunstwerk

en lokaties nog te bepalen) 300.000,00
Studie nieuwe fontein of kunstwerk

op Simonisplein 100.000,00
Renovatie van bestaande kunstwerken of

plaatsing van nieuwe kunstwerken 200.000,00
Verlichting van kunstwerken en monumenten 200.000,00
Totaal 800.000,00
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Annexe 21.1.

Budget 2010 ajusté

MISSION 19 : Construction, gestion et

entretien des voiries régionales et des

infrastructures et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion de
I’infrastructure des transports routiers, ainsi que

I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.11.05.73.11 ¢)
Dépenses d’investissements visant a
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A-129/4 - 2010/2011

Bijlage 21.1.
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.11.05.73.11 ¢)
Investeringsuitgaven met het oog op

I’amélioration de la sécurité dans les tunnels routiers

TU-Rénovation équipements électromécaniques
TU-Rénovation trottoirs et égouts

TU-Rénovation tunnels

TU-Trémies tunnels

TU-Modernisation sorties secours

TU-Contrdle d’accés dans locaux techniques
TU-Renouvellement ventilation

TU-Renouvellement automatisation supervision tunnel
TU-Caméras de comptage

Divers

Total

X1.000,00 €

300
1.532
2.809

750

500

400
1.381

870

225

103

8.870

de verbetering van de veiligheid in de wegtunnels

TU-Renovatie elektromechanische uitrustingen
TU-Renovatie voetpaden en afwatering
TU-Renovatie tunnels

TU-Toegangen tunnels

TU-Modernisering nooduitgangen

TU-Controle toegang in technische lokalen
TU-Hernieuwing ventilatiesystemen
TU-Hernieuwing automatisering tunnelbewaking
TU-Telcamera’s levering/installatie

Diversen

Totaal

X'1.000,00 €

300
1.532
2.809

750

500

400
1.381

870

225

103

8.870
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Annexe 21.2.

Budget 2011 initial

MISSION 19 : Construction, gestion et

entretien des voiries régionales et des

infrastructures et équipements routiers
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Programme 002 : Développement et gestion de
I’infrastructure des transports routiers, ainsi que

I’insertion d’ceuvres d’art

AB 19.002.11.05.73.11 ¢)
Dépenses d’investissements visant a

I’amélioration de la sécurité dans les tunnels routiers

X'1.000,00 €
TU-Rénovation trottoirs et égouts 2.000
TU-Rénovation tunnels 2.500
TU-Trémies tunnels 1.950
TU-Modernisation sorties secours 1.125
TU-Contrdle d’accés dans locaux techniques 300
TU-Renouvellement installations électriques 818
TU-Renouvellement automate Belliard 600
TU-Détection automatique accidents 1.397
TU-Reconnaissance plaques immatriculation 750
Tunnel Léopold Il — étude de faisabilité rénovation 1.000
Divers 860
Total 13.300

Bijlage 21.2.
Begroting 2011 initieel

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

AB 19.002.11.05.73.11 ¢)
Investeringsuitgaven met het oog op
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de verbetering van de veiligheid in de wegtunnels

X '1.000,00 €
TU-Renovatie voetpaden en afwatering 2.000
TU-Renovatie tunnels 2.500
TU-Toegangen tunnels 1.950
TU-Modernisering nooduitgangen 1.125
TU-Controle toegang in technische lokalen 300
TU-Hernieuwing elektrische installaties 818
TU-Hernieuwing automaten tunnel Belliard 600
TU-Automatische incidenten detectie 1.397
TU-Nummerplaatherkenning 750
Leopold Il tunnel — haalbaarheidstudie renovatie 1.000
Diversen 860
Totaal 13.300
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Annexe 22
Budget 2010 ajusté

MISSION 19 : Construction, gestion et
entretien des voiries régionales et des
infrastructures et équipements routiers

Programme 002 : Développement et gestion de
I’infrastructure des transports routiers, ainsi que
I’insertion d’ceuvres d’art

19.002.34.01.33.00

Subventions de fonctionnement aux associations et
organismes qui sont actifs dans le domaine
de I’organisation, la coordination, I’intégration
artistique, I’'aménagement et la gestion des voiries
et de leur dépendances, des places et des ouvrages
d’art sur la voirie public, I’organisation d’activités
pour la sensibilisation et la promotion de
I’exécution de travaux routiers, ainsi que
la gestion du stationnement et voitures partagées

X1.000,00 €
TILC projet pilote tarification kilométrique 75.000
Flagey-Summer Festival 5.000
Symposium Human Cities 10.000
Asbl ABE (constitution Agence de station) 70.000
Total 160.000

— 04—
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Bijlage 22
Begroting 2010 aangepast

OPDRACHT 19 : Bouw, beheer en
onderhoud van de gewestwegen,
wegeninfrastructuur en -uitrusting

Programma 002 : Ontwikkeling en beheer
van de infrastructuur van het wegvervoer,
evenals het aanbrengen van kunstwerken

19.002.34.01.33.00

Werkingssubsidies aan verenigingen en organismes
die werkzaam zijn op het gebied van de organisatie,
de codrdinatie, de artistieke integratie, de aanleg
en het beheer van de wegen met aanhorigheden,
van de pleinen en van de kunstwerken op
de openbare weg, de organisatie van activiteiten
met het oog op de sensibilisering en de promotie
van de uitvoering van wegenwerken,
alsook het parkeerbeleid en het autodelen

X'1.000,00 €

TILC piloot-project kilometerheffing 75.000
Flagey-Summer Festival 5.000
Symposium Human Cities 10.000

Vzw ABE (oprichting parkeeragentschap) 70.000

Totaal 160.000
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Annexe 23

Crédits pour la formation de
candidats-chauffeurs de taxi
(mission 20 — AB 20.002.08.01.1211)
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Bijlage 23

Kredieten voor de vorming van
kandidaat-taxichauffeurs
(opdracht 20 — BA 20.002.08.01.1211)

La réglementation des taxis impose a la Région I’obligation d’offrir De taxireglementering verplicht het Gewest tot het aanbieden van vor-
des formations aux candidats-chauffeurs de taxi et prévoit également les ming aan kandidaat-taxichauffeurs en voorziet ook in de nodige testen

tests nécessaires a cet égard.
Crédits pour formation :
— formation professionnelle des candidats-chauffeurs :

- Bruxelles-Formation (chauffeurs FR) : 34.000 euros
- VDAB (chauffeurs NL) : 11.200 euros

— formation professionnelle individuelle : 6.655 euros
Crédits pour les examens / tests :

— tests de comportement réalisés par la STIB : 150.000 euros
— examens topographique : 70.000 euros

Cours proposés sur base volontaire:

— cours de langues : 22.000 euros
— cours conduite défensive : 40.000 euros

hiervoor.
Kredieten voor vorming :
— Beroepsvorming voor kandidaat-chauffeurs :

- Bruxelles-Formation (FR chauffeurs) : 34.000 euro
- VDAB (NL chauffeurs) : 11.200 euro

— individuele beroepsvorming : 6.655 euro
Kredieten voor de examens / testen :

— gedragstesten door de MIVB: 150.000 euro
— examens topografische herkenning: 70.000 euro

Vrijwillig aangeboden cursussen :

— taalcursussen : 22.000 euro
— lessen defensief rijden : 40.000 euro




A-129/4 - 2010/2011 — 96 — A-129/4 - 2010/2011

Annexe 24 Bijlage 24
Chiffres sur I'utilisation Collecto Cijfers van het gebruik van Collecto
depuis septembre 2008 jusqu’au octobre 2010 sinds september 2008 tot en met oktober 2010
mois passagers courses passagers maand reizigers ritten vervoerde
transportés/ reizigers/
course rit
2008 9 157 132 1,19 2008 9 157 132 1,19
10 214 175 1,22 10 214 175 1,22
1 315 249 1,27 1 315 249 1,27
12 439 331 1,33 12 439 331 1,33
2009 1 359 286 1,26 2009 1 359 286 1,26
2 451 355 1,27 2 451 355 1,27
3 554 446 1,24 3 554 446 1,24
4 404 323 1,25 4 404 323 1,25
5 589 483 1,22 5 589 483 1,22
6 615 487 1,26 6 615 487 1,26
7 523 416 1,26 7 523 416 1,26
8 507 434 1,17 8 507 434 1,17
9 552 444 1,24 9 552 444 1,24
10 744 553 1,34 10 744 553 1,34
1 694 548 1,27 11 694 548 1,27
12 624 502 1,24 12 624 502 1,24
2010 1 601 520 1,16 2010 1 601 520 1,16
2 721 580 1,24 2 721 580 1,24
3 761 620 1,23 3 761 620 1,23
4 1.202 882 1,36 4 1.202 882 1,36
5 2.214 1.428 1,55 5 2.214 1.428 1,55
6 2.810 1.749 1,61 6 2.810 1.749 1,61
7 2.899 1.822 1,59 7 2.899 1.822 1,59
8 2.954 1.842 1,60 8 2.954 1.842 1,60
9 3.940 2.293 1,72 9 3.940 2.293 1,72
10 5.661 3.074 1,84 10 5.661 3.074 1,84
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Annexe 25.1. Bijlage 25.1.

Répartition des subsides pour les chéques taxi Verdeling van de subsidies voor de taxi-cheques
Communes participantes 2010 subside régional Deelnemende gemeenten 2010 gewestelijke toelage
Anderlecht 21.273,98 € Anderlecht 21.273,98 €
Auderghem 3.029,81 € Oudergem 3.029,81 €
Berchem-Ste-Agathe 1.965,17 € Sint-Agatha-Berchem 1.965,17 €
Evere 4.664,59 € Evere 4.664,59 €
Etterbeek 5.670,80 € Etterbeek 5.670,80 €
Ganshoren 2.061,95 € Ganshoren 2.061,95 €
Ixelles 11.525,79 € Elsene 11.525,79 €
Jette 5.889,12 € Jette 5.889,12 €
Molenbeek-St-Jean 28.203,87 € Sint-Jans-Molenbeek 28.203,87 €
Saint-Gilles 13.657,60 € Sint-Gillis 13.657,60 €
St-Josse-Ten-Noode 11.466,14 € Sint-Joost ten-Node 11.466,14 €
Uccle 7.738,32 € Ukkel 7.738,32 €
Woluwé-St-Lambert 4.800,59 € Sint-Lambrechts-Woluwe 4.800,59 €
total communes 121.947,73 € totaal gemeenten 121.947,73 €
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Annexe 25.2.

Criteres de répartition
du subside pour les chéques taxi

La clé de répartition du subside aux différentes communes de la Ré-
gion de Bruxelles-Capitale est établie sur base de I’arrété du College réuni
de la Commission communautaire commune de Bruxelles-Capitale du
23 avril 1998 fixant les régles de répartition du Fonds spécial de I’aide
sociale destiné aux centres publics d’aide sociale.

Pour résumer, ces criteres se répartissent comme suit :

— sur la base du nombre de bénéficiaires du minimum de moyen d’exis-
tence a charge de chaque CPAS;

— sur la base du nombre total des chémeurs complets indemnisés de
moins de 25 ans dans chacune des 19 communes de la Région de
Bruxelles-Capitale;

— sur la base du nombre de personnes habitant en 1991, dans les 82 quar-
tiers défavorisés énumérés en annexe de I’arrété du Collége réuni de
la Commission communautaire commune de Bruxelles-Capitale du
23 avril 1998 fixant les regles de répartition du Fonds spécial de I’aide
sociale destiné aux centres publics d’aide sociale;

— sur la base du nombre des personnes agées domiciliées dans chacune
des 19 communes de la Région de Bruxelles-Capitale pondéré par le
rapport entre le revenu moyen de I’imp6t des personnes physiques de
chacune des 19 communes de la Région de Bruxelles-Capitale et le
revenu moyen de I’imp6t des personnes physiques de la Région;

— sur la base du nombre de jeunes dans chacune des 19 communes de la
Région de Bruxelles-Capitale pondéré par le rapport entre le revenu
moyen de I’imp6t des personnes physiques de chacune des 19 commu-
nes de la Région de Bruxelles-Capitale et le revenu moyen de I’imp6t
des personnes physiques de la Région.

Bijlage 25.2.

Criteria voor de verdeling
van de subsidie voor de taxi-cheques

De verdeelsleutel voor de subsidie aan verschillende gemeenten van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest wordt opgesteld op basis van het
besluit van het Verenigd College van de Gemeenschappelijke Gemeen-
schapscommissie van Brussel-Hoofdstad van 23 april 1998 tot vaststel-
ling van de verdelingsregels van het bijzonder fonds voor maatschappelijk
welzijn bestemd voor de openbare centra voor maatschappelijk welzijn.

Samengevat worden de criteria als volgt opgedeeld :

— op basis van het aantal gerechtigden op het bestaansminimum ten laste
van elke OCMW;

— op basis van het totaal aantal uitkeringsgerechtigde volledig werkloze
jonger dan 25 jaar in elk van de 19 gemeenten van het Brussels Hoofd-
stedelijk Gewest;

— op basis van het aantal inwoners in het jaar 1991 in de 82 achterge-
stelde buurten opgesomd in de bijlage van het arrest van het Verenigd
College van de Gemeenschappelijke Gemeenschapscommissie van
Brussel-Hoofdstad van 23 april 1998 tot vaststelling van de verde-
lingsregels van het bijzonder fonds voor maatschappelijk welzijn be-
stemd voor de openbare centra voor maatschappelijk welzijn.

— op basis van het van het aantal bejaarden woonachtig in elk van de
19 gemeenten van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, gewogen
door de gemiddelde opbrengst van de personenbelasting in elk van de
19 gemeenten van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest in verhouding
tot de gemiddelde opbrengst van de personenbelasting in het Gewest

— op basis van het aantal jongeren woonachtig in elk van de 19 gemeen-
ten van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, gewogen door de gemid-
delde opbrengst van de personenbelasting in elk van de 19 gemeenten
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest in verhouding tot de gemid-
delde opbrengst van de personenbelasting in het Gewest.
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Annexe 26

Dragage

Localisation : Domaine portuaire
Description :

L’article 4 du Contrat de gestion « Le dragage des boues de décanta-
tion qui s’accumulent au fond du canal ».

Le Port de Bruxelles assure le dragage de la portion du canal située sur
le territoire de la Région. Un volume de 40.000 m? de boues est dégagé
chaque année afin d’empécher la saturation du canal.
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Bijlage 26

Baggerwerken

Locatie : Havengebied
Omschrijving :

Artikel 4 van het Beheerscontract « Uitbaggering van het bezonken
slib dat zich opstapelt op de bodem van het kanaal ».

De Haven van Brussel baggert het kanaalgedeelte dat is gelegen op
het grondgebied van het Gewest. Teneinde de verslibbing van het kanaal
tegen te gaan wordt jaarlijks een volume van 40.000 m3 gebaggerd.

Budget : Budget :
2011 2012 2013 2014
Bathymétrie / Bathymetrie 31.000 € 31.000 € 31.000 €
Travaux de dragage / Baggerwerken 3.100.000 € 3.100.000 € 3.100.000 € 3.100.000 €
Total / Totaal 3.131.000 € 3.131.000 € 3.131.000 € 3.100.000 €
Les montants sont hors TVA. Bedragen zijn zonder BTW
Dotations : Dotaties :
2010 2011 2012 2013 2014
2.334.218,00 € 2.358.500,00 € 2.407.000,00 € 2.467.175,00 € 2.528.854,38 €

Indexation de 2,5 % pour 2013 et 2014
Planning :

Le plan de dragage 2008-2012 a été approuvé par le conseil d’admi-
nistration le 19 octobre 2007 et est évalué deux fois par an. Une premiére
évaluation et des arbitrages pour I’avenir ont reu I’approbation du conseil
d’administration le 18 décembre 2009.

Les travaux de dragage pour I’année 2010 sont exécutés dans le cadre
du cahier spécial des charges 956 pour un montant de 2.800.000 euros
(hors TVA). Il s’agit de travaux de dragage réalisés au bassin Vergote, au
bassin Béco et au bassin Biestebroek.

La campagne de dragage 2011-2012 fait I’objet d’une nouvelle pro-
cédure d’adjudication avec publicité au niveau européen. Des travaux
de dragage sont prévus a I’ Avant-Port, principalement a hauteur du quai
Heembeek et du terminal & conteneurs.

Indexatie met 2,5 % voor 2013 en 2014
Planning :

Het baggerplan 2008-2012 werd goedgekeurd door de raad van be-
stuur van 19 oktober 2007 en wordt tweejaarlijks geévalueerd. Eerste eva-
luatie en arbitrages voor de toekomst werden goedgekeurd door de raad
van bestuur op 18 december 2009.

De baggerwerken voor het jaar 2010 worden uitgevoerd in het kader
van het bijzonder bestek 956 voor een bedrag van 2.800.000 euro (zonder
BTW). Het betreft baggerwerken in het Vergotedok, het Bécodok en het
Biestebroekdok.

Baggercampagne 2011-2012 maakt voorwerp uit van een nieuwe
aanbestedingsprocedure met Europese bekendmaking. Er wordt voorzien
dat baggerweken worden uitgevoerd in de Voorhaven, voornamelijk ter
hoogte van de Heembeekkade en de containerterminal.
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RAPPORT

fait au nom de la commission
de I’Aménagement du Territoire,
de I’Urbanisme et de la Politique fonciére

par Mme Julie de GROOTE (F)

Mesdames, Messieurs,

La commission de 1I’Aménagement du Territoire, de
I’Urbanisme et de la Politique fonciére a examiné au cours
de ses réunions des 23 et 24 novembre 2010 les missions 3
(programme 2 (partim)), 8, 26 et 27 (programmes 1 (par-
tim), 2 (partim), 3, 7, 11, 12 et 13) du budget général des
dépenses.

Confiance a été faite a la rapporteuse pour la rédaction
du rapport.

Ont participé aux travaux de la commission :

Membres effectifs : M. Willem Draps, Mmes Cécile Jodogne, Gis¢le
Mandaila, Viviane Teitelbaum, MM. Mohamed Azzouzi, Mohammadi
Chahid, Mohamed Ouriaghli, Mme Anne Dirix, M. Alain Maron, Mmes
Marie Nagy, Julie de Groote, Mahinur Ozdemir, Els Ampe, M. Jef Van
Damme, Mme Annemie Maes.

Membres suppléants : MM. Emmanuel De Bock, Bea Diallo, Emin
Ozkara.
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VERSLAG

uitgebracht namens de commissie
voor de Ruimtelijke Ordening,
de Stedenbouw en het Grondbeleid

door mevrouw Julie de GROOTE (F)

Dames en Heren,

De commissie voor de Ruimtelijke Ordening, de Steden-
bouw en het Grondbeleid heeft tijdens haar vergaderingen
van 23 en 24 november 2010 de opdrachten 3 (programma
2 (partim)), 8, 26 en 27 (programma’s 1 (partim), 2 (par-
tim), 3, 7, 11, 12 en 13) van de algemene uitgavenbegroting
onderzocht.

Vertrouwen werd geschonken aan de rapporteur voor het
opstellen van het verslag.

Aan de werkzaamheden van de commissie hebben deelgenomen :

Vaste leden : de heer Willem Draps, mevr. Cécile Jodogne, mevr.
Giséle Mandaila, mevr. Viviane Teitelbaum, de heren Mohamed
Azzouzi, Mohammadi Chahid, Mohamed Ouriaghli, mevr. Anne Dirix,
de heer Alain Maron, mevr. Marie Nagy, mevr. Julie de Groote, mevr.
Mahinur Ozdemir, mevr. Els Ampe, de heer Jef Van Damme, mevr.
Annemie Maes.

Plaatsvervangers : de heren Emmanuel De Bock, Bea Diallo, Emin
Ozkara.
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MISSION 3

Initiatives communes du
Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale

PROGRAMME 2 (partim)
Initiatives spécifiques

MISSION 27

Politique de la ville

PROGRAMMES 1 (partim), 2 (partim),
3,7 (partim) ET 12

I.a. Exposé introductif du
Ministre-Président Charles Picqué

Le Ministre-Président a tenu devant les commissaires
I’exposé suivant :

« La commission d’aujourd’hui me permet de vous ex-
poser les différentes enjeux et perspectives en mati¢re de
développement urbain et de planification.

Ces différents enjeux se retrouvent traduits budgétaire-
ment au sein des missions 3 et 27 que je vais aborder plus
en détail a I’instant.

Mission 3 : Initiatives communes au Gouvernement

Programme 002 : Initiatives spécifiques

Ce programme reprend plusieurs politiques essentielles
du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale dont
notamment 1’élaboration du Plan Régional de Développe-
ment Durable (PRDD), la poursuite de la réalisation du
Plan de Développement International (PDI) et la mission
confiée a I’ Assistant a maitrise d’ouvrage publique.

Comme vous le savez, I’année 2010 a vu le lancement
du processus d’élaboration du Plan Régional de Dévelop-
pement Durable pour lequel j’ai déja eu I’occasion de vous
présenter a plusieurs reprises la méthodologie poursuivie.

Ainsi, la premiére phase d’état des lieux objectif, com-
plet et prospectif des politiques ayant été menées dans les
grandes compétences régionales, a été au centre de I’année
écoulée.
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OPDRACHT 3

Gemeenschappelijke initiatieven
van de Regering van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

PROGRAMMA 2 (partim)
Specifieke initiatieven

OPDRACHT 27

Stadsbeleid

PROGRAMMA’S 1 (partim), 2 (partim),
3, 7 (partim) EN 12

l.a. Inleidende uiteenzetting van
Minister-President Charles Picqué

De Minister-President heeft voor de commissieleden
volgende uiteenzetting gehouden :

« De Commissie van vandaag stelt mij in de gelegenheid
u de verschillende uitdagingen en perspectieven inzake ste-
delijke ontwikkeling en planning toe te lichten.

De verschillende uitdagingen vinden hun budgettaire
neerslag in de opdrachten 3 en 27, die ik hier meer in detail
zal behandelen.

Opdracht 3 : Gemeenschappelijke initiatieven van de
Regering

Programma 002 : Specifieke initiatieven

Dit programma heeft betrekking op een aantal wezen-
lijke beleidsinitiatieven van de Brusselse Hoofdstedelijke
Regering, waaronder de uitwerking van het Gewestelijk
Plan voor Duurzame Ontwikkeling (GPDO), de verdere
uitvoering van het Plan voor de Internationale Ontwikke-
ling (PIO) en de opdracht die is toevertrouwd aan de bouw-
meester.

Zoals u weet, zijn we in 2010 van start gegaan met het
uitwerkingsproces van het Gewestelijk Plan voor Duurza-
me Ontwikkeling, waarvan ik u al meerdere keren de ge-
volgde methode kon toelichten.

Daarbij stond het voorbije jaar als eerste fase een vol-
ledige en prospectieve stand van zaken van het bestaande
beleid centraal voor de grote gewestelijke bevoegdheden.
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Je m’attacherai pour ’année 2011 a lancer la seconde
phase d’¢laboration qui a pour but d’établir, de maniére col-
lective, les mesures opérationnelles qui répondront concre-
tement aux questions posées dans la premiére phase.

Deux processus seront initiés durant cette phase : un
processus institutionnel avec les acteurs publics régionaux,
les acteurs publics d’autres entités, les partenaires sociaux,
les acteurs du monde économique, les associations repré-
sentatives, etc., et un processus participatif de gestion de
forums publics qui visent a intégrer les préoccupations des
habitants, via I’organisation de panels représentatifs.

Cette double approche devra déboucher sur des plans
d’actions, qui seront traduits en propositions concrétes
dans le projet de PRDD.

2011 sera également la seconde année de la mission de
1’ Assistant a maitrise d’ouvrage public. Le Maitre archi-
tecte travaillera désormais sur la base de la lettre de mission
qui lui a été donnée par le Gouvernement.

Celle-ci s’attache, sur la base de la note stratégique re-
mise par le Maitre architecte, a remplir deux missions es-
sentielles :

— s’assurer de la qualité des projets urbanistiques grace,
notamment, & la détermination adéquate d’un program-
me urbanistique et au choix d’une bonne procédure de
marché public pour chaque projet;

— et s’assurer de la qualité et d’une bonne intégration de
I’art dans I’espace public.

Il pilotera également la formation « Pyblik » visant,
au travers de rencontres entre les maitres d’ouvrage, les
auteurs de projets et le monde académique, a renforcer la
qualité des espaces publics en Région bruxelloise.

La dynamique et I’impulsion pour Bruxelles pronées par
le Plan de Développement International (PDI) vont égale-
ment étre poursuivies. Les différents outils opérationnels
mis en place (ADT, Maitre architecte et réforme du CoBAT)
permettront a ce plan de sortir pleinement tous ses effets.

Cette année parlementaire verra I’adoption du PPAS de
la Cité administrative; la relance des PPAS pour le site Josa-
phat dans I’optique d’un développement mixte logements/
industrie urbaine; la poursuite de 1’élaboration du schéma-
directeur destiné a donner les grandes lignes d’aménage-
ment de la zone-levier Delta; la poursuite de la réflexion
sur la zone levier Schaerbeek-Formation, dont 1’objectif
est notamment de développer des activités économiques et
logistiques a haute valeur ajoutée en utilisant les transports
intermodaux.
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Voor het jaar 2011 zal ik mij toeleggen op de lancering
van de tweede uitwerkingsfase die als doel heeft in een
collectieve benadering de operationele maatregelen vast te
leggen die concreet moeten beantwoorden aan de vragen
die tijdens de eerste fase zijn opgeworpen.

In deze fase worden twee processen opgestart : een in-
stitutioneel proces, met gewestelijke openbare actoren, de
openbare actoren van andere entiteiten, de sociale partners,
actoren uit de economische wereld, de representatieve ver-
enigingen enz., en een participatief proces voor het beheer
van de publicke forums die de overwegingen van de bur-
gers in de benadering moeten invoeren via representatieve
panels.

Deze dubbele benadering moet leiden tot actieplannen
die omgezet zullen worden in concrete voorstellen in het
ontwerp van GPDO.

2011 wordt tevens het tweede jaar van de opdracht van
de Bouwmeester. Deze werkt voortaan op basis van de op-
drachtbrief die de Regering hem heeft opgelegd.

Deze beoogt op grond van de strategische nota inge-
diend door de Bouwmeester zelf de verwezenlijking van
twee essenti€le opdrachten :

— instaan voor de kwaliteit van stedenbouwkundige pro-
jecten door de correcte bepaling van een stedenbouw-
kundig programma en de keuze van een goede proce-
dure inzake overheidsopdrachten voor ieder project;

— en instaan voor de kwaliteit en een goede integratie van
kunst in de openbare ruimte.

Hij zal eveneens de « Pyblik » opleiding sturen, aan de
hand van ontmoetingen tussen bouwheren, projectontwer-
pers en de academische wereld, met het oog op een ver-
hoogde kwaliteit van openbare ruimten in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest.

De dynamiek en de impuls voor Brussel vanwege het
Plan voor de Internationale Ontwikkeling (PIO) worden
eveneens doorgetrokken. Dank zij de ingevoerde operatio-
nele instrumenten (ATO, Bouwheer en hervorming van het
BWRO) zal dit plan zijn vol effect hebben.

Dit parlementair jaar volgt ook de goedkeuring van
het BBP voor het Rijksadministratief Centrum; de her-
opstart van de BBP’s voor de site Josaphat in de optiek
van een gemengde ontwikkeling van woningen en ste-
delijke industrie; de voortzetting van het werk aan het
richtschema dat de grote lijnen moet uitzetten voor de
aanleg van het hefboomgebied Delta; de voortzetting van
de denkoefening rond het hefboomgebied Schaarbeek-
Vorming, dat als doel heeft economische en logistieke
activiteiten met een hoge toegevoegde waarde te ont-
wikkelen die gebruik maken van intermodaal transport.
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Mission 27 : Politique de la ville
Programme 001 : Développement intégré

Ce programme regroupe les dépenses régionales relati-
ves aux études et au financement des institutions qui contri-
buent & la cohérence et a la transversalité des politiques
urbaines.

Dans le cadre de sa mission en développement territo-
rial, PADT a entamé sous cette premiére année de 1égis-
lature sa mission de facilitateur et de coordinateur dans le
développement des zones stratégiques. En raison de leur
état d’avancement planologique plus abouti, les zones de
Tours et Taxis et de la Cité administrative ont fait 1’objet
d’un examen tres approfondi.

Dans le cadre de sa mission en connaissance territoriale,
I’ADT poursuivra cette année son travail de soutien, d’étu-
des et d’analyse pour 1’élaboration du PRDD.

Le subside de fonctionnement de ’ADT est augmenté
en raison des engagements des différents chargés de projets
et de leur paiement en année pleine.

En effet, tous les chargés de projets de la cellule « Déve-
loppement territorial » ont été engagés en 2010.

Programme 002 : Programmes européens

Ce programme reprend 1’ensemble des dépenses relati-
ves aux fonds structurels européens ainsi que des dépenses
plus ponctuelles en lien avec 1’Europe.

Dans le cadre de ce programme, 1’un des projets FEDER
dépend de ma compétence. Il s’agit du projet ESPON lancé
sous 1’égide de I’initiative communautaire INTERREG en
2002. 11 vise a établir un systéme permanent d’observation
du territoire européen. Le programme comprend non seule-
ment les Etats membres de I’Union européenne, mais éga-
lement des pays voisins comme la Suisse. La période de
programmation actuelle se terminera en 2013.

Programme 003 : Régie fonciére

La régie fonciére régionale va continuer a assurer la ges-
tion du patrimoine immobilier régional. L’important travail
de rénovation des propriétés régionales destinées au loge-
ment sera donc poursuivi.

Des travaux de rénovation de logements sis rue de Mé-
rode 101-107, rue Brialmont 27 a Saint-Josse, rue de la
Brasserie 29 a Ixelles et rue de Stalle sont notamment pré-
vus.
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Opdracht 27 : Stadsbeleid
Programma 001 : Geintegreerde ontwikkeling

Dit programma groepeert de gewestelijke uitgaven voor
studies en voor de financiering van instellingen die bijdra-
gen tot de samenhang en de transversaliteit van het stede-
lijk beleid.

Binnen zijn territoriale ontwikkelingsopdracht startte het
ATO tijdens dit eerste jaar van de legislatuur met zijn faci-
literende en codrdinerende opdracht voor de ontwikkeling
van de strategische zones. Ingevolge de uitgesproken vor-
dering van hun planologisch aspect werden de zones Thurn
& Taxis en Rijksadministratief Centrum aan een diepgaand
onderzoek onderworpen.

In het kader van zijn territioriale kennisopdracht zet het
ATO dit jaar zijn ondersteunings-, studie en analysewerk
verbonden aan de uitwerking van het GPDO voort.

De werkingssubsidie van het ATO wordt verhoogd om-
wille van de aanwerving van meerdere projectverantwoor-
delijken die nu voor een vol jaar worden betaald.

Tijdens het jaar 2010 werden immers alle projectver-
antwoordelijken van de cel « Territoriale Ontwikkeling »
aangeworven.

Programma 002 : Europese programma’s

Dit programma omvat alle uitgaven voor de Europese
structuurfondsen en meer occasionele uitgaven die verband
houden met Europa.

In het kader van dit programma valt één van de EFRO-
projecten binnen mijn bevoegdheden. Dit is het ESPON
project, dat werd opgestart onder toezicht van het gemeen-
schapsinitiatief INTERREG in 2002. Het is bedoeld om
een permanent observatiesysteem uit te werken voor het
Europees grondgebied. Het programma omvat niet enkel
de Lid-Staten van de Europese Unie, maar ook buurlan-
den zoals Zwitserland. De huidige programmeringsperiode
loopt af in 2013.

Programma 003 : Grondregie

De Gewestelijke Grondregie zal verder instaan voor het
beheer van het gewestelijk onroerend vastgoed. De belang-
rijke renovatiewerken aan gewestelijke eigendommen be-
stemd voor huisvesting worden dus voortgezet.

Zo zijn er onder meer woningrenovaties gepland in de
Merodestraat 101-107, de Brialmontstraat 27 in Sint-Joost,
de Brouwerijstraat 29 in Elsene en in de Stallestraat.
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Le développement et la rénovation des grandes proprié-
tés régionales seront poursuivis.

L’hippodrome de Boitsfort fera ’objet de mesures
conservatoires urgentes ainsi que d’une rénovation lourde
du bati avant que son exploitation soit concédée a un par-
tenaire privé.

Le projet de rénovation du site du Rouge-Cloitre sera
poursuivi : il s’agira non seulement d’entretenir les bati-
ments du site mais aussi de concrétiser les réflexions en
cours sur la future affectation et la rénovation de la maison
du Prieur.

Par ailleurs, le programme de réhabilitation du logement
dans le quartier Midi sera achevé grace a la rénovation de
quatre immeubles (rue de Mérode 97, 99, 101 et 103) et
a I’acquisition de trois maisons sises 27, 33 et 91 rue de
Mérode a concéder au Plan Régional du Logement. Avec
ces opérations, la réhabilitation des ilots A, B, C et D sera
quasiment achevée en terme de logement.

La régie continuera, par ailleurs, & assurer le suivi de la
mise en ceuvre du droit de préemption, lequel fera 1’objet
d’une évaluation des résultats par rapport aux lourdes char-
ges administratives.

Programme 7 : Aménagement du territoire

Nous allons initier dés cette année une modification du
PRAS que nous baptiserons « PRAS démographique ». Il
s’agira, par le biais de la planification du territoire, de se
préparer au mieux a la forte croissance de la population
bruxelloise dans les années a venir et donc au besoin urgent
de logement et d’infrastructures scolaires.

Cette révision du PRAS comprendra également les mo-
difications nécessaires pour permettre le développement de
grands équipements identifiés dans les zones stratégiques
du PDL

Comme je I’ai dit, la planification de plusieurs zones
stratégiques du Plan de Développement International (PDI)
sera poursuivie : Delta, Schaerbeek-Formation, etc.

Il faudra également continuer a mettre en ceuvre les
outils opérationnels (PPAS) préconisés dans les schémas-
directeurs déja terminés : Botanique, Tour et Taxis, Quar-
tier européen et RTBF/VRT.

Cette année verra également 1’évaluation de la réforme
du CoBAT.

Enfin, comme chaque année, des subventions seront éga-
lement octroyées aux associations ceuvrant dans le domaine
de I’aménagement du territoire.
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De ontwikkeling en de renovatie van grote gewestelijke
eigendommen wordt voortgezet.

Voor de paardenrenbaan van Bosvoorde worden drin-
gende bewarende maatregelen genomen en de gebouwen
zullen een zware renovatie ondergaan voor de exploitatie
wordt toevertrouwd aan een privé-partner.

Het renovatieproject voor de site van het Rood Kloos-
ter wordt verdergezet : er wordt niet alleen voorzien in het
onderhoud van de gebouwen van de site maar ook in de
concrete uitwerking van de huidige denkoefening rond de
toekomstige bestemming en de renovatie van de priorij.

Het herwaarderingsprogramma voor woningen in de
Zuidwijk wordt afgerond met de renovatie van vier gebou-
wen (Merodestraat 97, 99, 101 en 103) en de aankoop van
drie huizen gelegen in de Merodestraat 27, 33 en 91, die
moeten worden ingevoegd in het gewestelijk Huisvestings-
plan. Met deze operaties is de herwaardering van de hui-
zenblokken A, B, C en D zo goed als afgerond wat de huis-
vesting betreft.

De Regie zal trouwens verder toezien op de toepassing
van het voorkooprecht en daarbij de resultaten evalueren in
functie van de zware administratieve kosten.

Programma 7 : Ruimtelijke ordening

Wij gaan vanaf dit jaar van start met de wijziging van
het GBP dat we « demografisch GBP » zullen noemen. Het
doel is om ons via de ruimtelijke planning zo goed als mo-
gelijk voor te bereiden op de sterke groei van de Brusselse
bevolking tijdens de komende jaren en daarmee op de drin-
gende behoefte aan huisvesting en schoolinfrastructuur.

Deze herziening van het GBP zal eveneens voorzien in
de aanpassingen die nodig zijn voor de verdere ontwikke-
ling van grote uitrustingen die staan omschreven in de stra-
tegische zones van het PI1O.

Zoals ik eerder al stelde, gaan we door met de planning
van meerdere strategische zones van het Plan voor Interna-
tionale Ontwikkeling (PIO) : Delta, Schaarbeek-Vorming,
enz.

Ook moeten we de uitvoering verderzetten van de ope-
rationele instrumenten (BBP’s) voorzien door de reeds af-
geronde richtschema’s : Kruidtuin, Tour & Taxis, Europese
Wijk en RTBF/VRT.

Ook dit jaar evalueren we de hervorming van het
BWRO.

En ten slotte worden zoals ieder jaar ook subsidies toe-
gekend aan verenigingen die actief zijn op het vlak van
ruimtelijke ordening.
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L’augmentation significative des crédits d’engagement
permet I’octroi de subventions quinquennales aux ASBL
agréées par le Gouvernement lorsque leurs missions de
base rentrent dans le cadre de compétences régionales. ».

I.b. Discussion générale

Mme Viviane Teitelbaum souhaite intervenir dans le dé-
bat relatif au budget de ’aménagement du territoire, tant
les politiques de la ville ont une influence sur I’évolution
économique et sociale, mais aussi environnementale, cultu-
relle, multiculturelle, pluriculturelle, interculturelle, ... avec
des applications trés concretes pour ses habitants sur le plan
du logement, de I’emploi, du développement économique
et de la cohésion sociale. On attend du Gouvernement qu’il
anticipe ces enjeux économiques et sociaux au travers
d’une politique de la ville ambitieuse.

La députée se dit des lors surprise que I’exposé du Mi-
nistre-Président sur la mission 27 (politique de la ville) soit
quasiment une copie du discours qu’il tenait 1’an passé.

Pourtant, avec I’adoption du PDI et son axe visant a dé-
velopper les grandes infrastructures et les autres fonctions
stratégiques, le travail ne manque pas et, si certaines zones
bénéficient déja d’outils de planification, il faut néanmoins
en assurer la réalisation effective et coordonnée.

Par ailleurs, le Gouvernement entend développer sous
cette législature le PRDD, instrument majeur qui a déja
suscité de nombreux débats et doit fixer les grands objec-
tifs et assurer la cohérence du projet de ville. Le vrai défi
sera sans doute de donner a ce plan une réelle ambition et
d’aborder les enjeux dans une optique transversale.

En 2011, trois processus seront lancés pour dégager des
plans d’actions traduits en propositions concrétes : un pro-
cessus institutionnel, un processus participatif et un proces-
sus d’appel a idées pour définir une vision spatiale de 1’aire
métropolitaine bruxelloise.

Mme Teitelbaum souhaite obtenir des éclaircissements
quant a la mise en place concréte de ces processus, des bud-
gets et de I’agenda y relatifs.

La réalisation de ces plans est confiée a I’Agence de
Développement Territorial (ADT) dont le budget aug-
mente par conséquent sensiblement. Le Gouvernement 1’a
chargée d’un role de facilitateur des actions a mener, de
coordinateur des acteurs impliqués, de développement de
cette vision stratégique identifiée par le PDI. I’ADT doit
par ailleurs assurer 1’évaluation prospective des politiques
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Door de aanzienlijke verhoging van de vastleggingskre-
dieten kunnen vijfjaarlijkse subsidies toegekend worden aan
door de Regering erkende VZW?’s als hun basisopdrachten
passen in het kader van de gewestelijke bevoegdheden. ».

I.b. Algemene bespreking

Mevrouw Viviane Teitelbaum wenst het woord te ne-
men in het debat betreffende de begroting voor ruimtelijke
ordening, omdat het stedelijk beleid invloed heeft op de
economische en sociale evolutie, maar ook op de evolutie
van het milieu, het culturele, multiculturele, pluriculturele,
interculturele gebeuren ... met zeer concrete gevolgen voor
de inwoners op het vlak van huisvesting, werkgelegen-
heid, economische ontwikkeling en sociale cohesie. Van de
Regering wordt verwacht dat zij vooruitloopt op die eco-
nomische en sociale belangen via een ambitieus stedelijk
beleid.

Het verbaast de volksvertegenwoordigster dan ook zeer
dat de uiteenzetting van de Minister-President over op-
dracht 27 (stedelijk beleid) eigenlijk een kopie is van het
discours dat hij vorig jaar heeft gehouden.

Met de goedkeuring van het IOP en zijn krachtlijn om
de grote infrastructuur en de andere strategische functies te
bevorderen, is er werk op de plank. Enkele zones beschik-
ken reeds over planningsinstrumenten, maar toch moet
men zorgen voor de effectieve en gecodrdineerde uitvoe-
ring ervan.

De Regering wenst tijdens deze zittingsperiode het
GPDO te bevorderen. Het is een belangrijk instrument
waarover reeds heel wat debatten gevoerd zijn en het moet
de grote doelstellingen vastleggen en de coherentie van
het stedelijk project verzekeren. De echte uitdaging zal er
ongetwijfeld in bestaan om dat plan een echte ambitie te
geven en de uitdagingen vanuit een transversale optiek te
benaderen.

In 2011 zullen er drie procedures gestart worden om ac-
tieplannen op te stellen die concrete uitvoering moeten krij-
gen : een institutionele procedure, een inspraakprocedure
en een procedure voor de oproep tot ideeén om een ruimte-
lijke visie te defini€ren voor de Brusselse metropool.

Mevrouw Teitelbaum wenst meer uitleg over de concrete
uitvoering van die procedures, de middelen en de agenda.

De uitvoering van die plannen wordt toevertrouwd aan
het Agentschap voor Territoriale Ontwikkeling (ATO)
waarvan de middelen dan ook aanzienlijk toenemen. De
Regering heeft het Agentschap belast met een begelei-
dende rol voor de te voeren acties, een codrdinerende rol
voor de betrokken partijen, een rol bij de ontwikkeling van
die strategische visie bedoeld in het IOP. Het ATO moet
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de la ville. La députée voudrait davantage d’informations
a ce sujet.

Outre le développement de I’ADT lié a ’extension de
ses missions, la Région doit également compter avec le
Maitre architecte qui vient de recevoir sa lettre de mission
du Gouvernement.

Comment s’operent les interactions entre les différents
acteurs régionaux en charge de 1’urbanisme et de ’aména-
gement du territoire : Maitre architecte, ADT et administra-
tion ? Il est important que ’articulation se fasse en bonne
intelligence et complémentarité pour éviter toute concur-
rence, dépenses inutiles ou cloisonnement excessif qui
pourraient devenir nuisibles a une politique efficace. L’ad-
ministration était au départ réticente a I’arrivée de ’ADT et
du Maitre architecte. Qu’en est-il aujourd’hui ?

Mme Anne Dirix constate que la mission 27 traduit en
termes budgétaires la poursuite de la politique mise en
place en début de législature plutdt qu’elle annonce de nou-
veaux projets.

La députée s’interroge sur la place du Maitre architecte
dont la commission n’a toujours pas connaissance de la let-
tre de mission et sur celle de I’ADT, ainsi que sur la ma-
niere dont s’opére 1’articulation entre ces acteurs et I’admi-
nistration.

La phase du diagnostic relatif a 1’élaboration du PRDD
est par ailleurs aujourd’hui terminée et le bilan des actions
menées a été réalisé. Peut-on porter ce bilan a la connais-
sance des membres de la commission ? Il serait intéressant
d’étudier la portée des politiques territoriales mises en pla-
ce depuis vingt ans, afin de distinguer les plus favorables
de celles qui ont échoué et d’ainsi ne pas répéter les erreurs
du passé.

Quant au processus participatif de gestion de forums pu-
blics, une méthodologie a-t-elle été choisie ? Que recouvre
exactement ce processus ? Quel en est 1’agenda ?

Mme Julie de Groote aurait souhaité de la part du Minis-
tre-Président davantage de développements sur cet élément
central de la politique régionale qu’est le grand projet de
ville que porte le Gouvernement.

Concrétement, la députée aimerait savoir si les proces-
sus mis en place dans le cadre de la deuxiéme phase d’éla-
boration du PRDD (processus institutionnel, participatif et
d’appel a idées) se dérouleront concomitamment ou 1’'un
aprés 1’autre. Dans ce dernier cas, un calendrier a-t-il été
prévu ?

11 serait par ailleurs utile, comme le suggérait Mme Di-
rix, que la commission puisse un moment se pencher sur la
synthése de la premiére phase d’élaboration du PRDD, de
sorte que les députés se sentent partie prenante dans 1’¢la-
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overigens instaan voor de prospectieve evaluatie van het
stedelijk beleid. De volksvertegenwoordigster wil daarover
meer uitleg.

Naast de ontwikkeling van het ATO in het kader van de
uitbreiding van zijn opdrachten, moet het Gewest ook re-
kening houden met de Bouwmeester die onlangs zijn op-
drachtbrief van de Regering gekregen heeft.

Hoe verlopen de interacties tussen de verschillende ge-
westelijke actoren inzake stedenbouw en ruimtelijke orde-
ning : Bouwmeester, ATO en bestuur ? Het is belangrijk dat
de wisselwerking op verstandige en complementaire wijze
verloopt om concurrentie te voorkomen, alsook nutteloze
uitgaven of overdreven hokjesgeest die nadelig zouden
kunnen worden voor een efficiént beleid. Het bestuur was
in het begin terughoudend over de komst van het ATO en de
Bouwmeester. Hoe staat het daarmee vandaag ?

Mevrouw Anne Dirix stelt vast dat opdracht 27 de bud-
gettaire vertaling is van de voortzetting van het beleid dat
in het begin van de zittingsperiode op poten gezet is, eerder
dan een aankondiging van nieuwe projecten.

De volksvertegenwoordigster heeft vragen bij de plaats
van de Bouwmeester. De commissie heeft nog altijd geen
kennis kunnen nemen van zijn opdrachtbrief en van de op-
dracht van het ATO, noch over de manier waarover de sa-
menwerking verloopt tussen die actoren en het bestuur.

De fase van de diagnose betreffende het opstellen van
het GPDO is overigens afgelopen en de balans van de ge-
voerde acties is gemaakt. Kunnen de commissieleden ken-
nis krijgen van die balans ? Het zou interessant zijn om
de strekking van het territoriaal beleid dat al twintig jaar
gevoerd wordt te bestuderen om een onderscheid te maken
tussen de positieve en mislukte beleidskeuzes en aldus de
vergissingen uit het verleden niet te herhalen.

Is er, wat de inspraakprocedure voor de publicke fora
betreft, een methodologie gekozen ? Wat valt er juist onder
die procedure ? Wat is de agenda ervan ?

Mevrouw Julie de Groote had van de Minister-President
meer willen horen over dat centrale element van het ge-
westbeleid, te weten het grote stadsproject waar de Rege-
ring achterstaat.

Concreet gezien, zou de volksvertegenwoordigster wil-
len weten of de procedures die in het kader van de tweede
uitwerkingsfase van het GPDO ingevoerd zijn (institutio-
nele procedure, inspraakprocedure en oproep tot ideeén)
samen zullen verlopen of de ene na de andere. Is er een
tijdschema opgesteld voor dat laatste geval ?

Zoals mevrouw Dirix voorgesteld heeft, zou het ook nut-
tig zijn dat de commissie zich eens zou kunnen buigen over
de synthese van de eerste uitwerkingsfase van het GPDO,
zodanig dat de volksvertegenwoordigers zich betrokken
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boration de cet outil important de la Iégislature et d’éviter
qu’ils en soient les derniers informés.

Mme de Groote s’ inquiéte également de ce que ’alloca-
tion budgétaire relative au plan de développement interna-
tional (AB 03.002.08.03.1211), en nette diminution, suffise
pour que les projets en cours, qui pourraient nécessiter un
investissement important, puissent aboutir.

La députée voudrait en outre connaitre le nombre de per-
sonnes employées par la cellule du Maitre architecte.

Le nouveau role confié a I’ADT implique-t-il par ailleurs
de nouveaux modes de fonctionnement au sein de 1’admi-
nistration ? L’arrivée de ’ADT, qui joue un rdle de coor-
dinateur, de facilitateur, constitue effectivement une évolu-
tion importante.

Mme de Groote reléve enfin que le programme 7 (amé-
nagement du territoire) de la mission 27 n’est pas trés étof-
fé. Or, le PRAS démographique, qui ne figure pas dans les
justifications mais a été développé par le Ministre-Prési-
dent dans son exposé, aurait bien valu quelques allocations.
Il s’agit effectivement d’une priorité mise sur la table par
le Gouvernement et soutenue fortement par tous. En outre,
la mise en ceuvre des PPAS en lien avec les schémas-di-
recteurs constitue un programme trés important. Le budget
sera-t-il suffisant ?

M. Mohamed Azzouzi se réjouit de ce que les dévelop-
pements du Ministre-Président soient quasiment identiques
a ceux de I’année derniere. La mise en place de nouvelles
structures n’est pas évidente et faire la synthése des enjeux
régionaux représente une difficulté majeure a laquelle il
faut pouvoir consacrer du temps.

Le député espére également que les bilans tirés de la
premiére phase d’élaboration du PRRD seront évoqués en
commission et se félicite du fait que la deuxiéme phase fera
de la participation une priorité. Des reproches ont souvent
été formulés par le passé a d’autres gouvernements sur le
mangque de participation dans certains projets essentiels.

M. Azzouzi attend par ailleurs avec impatience la mise
en place de 1’équipe qui va entourer le Maitre architecte.
Il aidera, dans une dynamique nouvelle, a réfléchir a des
enjeux importants, que ce soit dans le quartier de la rue de
la Loi ou dans d’autres quartiers dans lesquels la présence
d’une administration compétente et efficace est également
essentielle.

Le député s’interroge enfin sur les projets sélectionnés
dans le cadre du programme 2 (programmes européens) de
la mission 27.
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partij zouden voelen bij het uitwerken van dat belangrijke
instrument van de zittingsperiode. Zo zou voorkomen wor-
den dat zij als laatste op de hoogte gebracht worden.

Mevrouw de Groote maakt zich ook zorgen over het feit
dat de begrotingsallocatie betreffende het internationale
ontwikkelingsplan (BA 03.002.08.03.1211), die sterk daalt,
misschien niet volstaat voor de lopende projecten, die wel-
eens een grote investering zouden kunnen vereisen.

De volksvertegenwoordigster wil bovendien ook weten
hoeveel personen werkzaam zijn in de cel van de Bouw-
meester.

Impliceert de nieuwe rol die aan het ATO toevertrouwd
wordt misschien overigens nieuwe werkwijzen binnen het
bestuur ? De komst van het ATO, dat een codrdinerende
en begeleidende rol speelt, vormt effectief een belangrijke
evolutie.

Mevrouw de Groote wijst er tot slot op dat programma 7
(ruimtelijke ordening) van opdracht 27 niet erg uitgebreid
is. Het demografische GBP, dat niet in de verantwoording
staat maar door de Minister-President in zijn uiteenzetting
toegelicht is, had wel mogen rekenen op enkele allocaties.
Het is immers een prioriteit die de Regering op tafel heeft
gebracht en door iedereen gesteund wordt. Bovendien
vormt de uitwerking van de BBP’s samen met de richts-
schema’s een aanzienlijk programma. Zullen de middelen
volstaan ?

De heer Mohamed Azzouzi verheugt zich erover dat de
toelichting van de Minister-President ongeveer dezelfde is
als die van vorig jaar. De invoering van nieuwe structuren
is niet vanzelfsprekend en de synthese maken van de ge-
westelijke belangen vormt een grote moeilijkheid waar de
nodige tijd aanbesteed moet worden.

De volksvertegenwoordiger hoopt ook dat de balansen
die opgemaakt zijn na de eerste uitwerkingsfase van het
GPDO in de commissie besproken zullen worden en is blijj
dat de tweede fase van de inspraak een prioriteit zal zijn.
In het verleden hebben andere regeringen vaak verwijten
gekregen over het gebrek aan inspraak in enkele essentiéle
projecten.

De heer Azzouzi wacht voorts met ongeduld op de op-
richting van het team dat de Bouwmeester zal ondersteu-
nen. Hij zal in een nieuwe dynamiek helpen nadenken over
grote uitdagingen, of die zich nu bevinden in de wijk aan
de Wetstraat of in andere wijken waar de aanwezigheid van
een bekwaam en efficiént bestuur eveneens van wezenlijk
belang is.

De volksvertegenwoordiger heeft ten slotte vragen over
de projecten die geselecteerd zijn in het kader van program-
ma 2 (Europese programma’s) van opdracht 27.

*
* ok
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Le Ministre-Président reconnait qu’il ne présente pas ce
jour un volume important de nouvelles initiatives. Ce ne
serait d’ailleurs pas raisonnable dés lors que les élections
se sont déroulées 1’an passé.

Par contre, la maniére de travailler s’affine. Le Gouver-
nement est maintenant en mesure d’avancer sur un certain
nombre d’objectifs alors qu’il n’était pas trés outillé il y a
un an.

L’ADT, dont ’organigramme figure en annexe (cf. an-
nexe 1), dispose ainsi d’un juriste chargé de définir, dans
le cadre du développement de certaines zones, la maniére
de travailler avec les investisseurs privés et de les tenir a
I’intérieur des objectifs que le Gouvernement a voulus pour
tel schéma-directeur ou tel PPAS. Elle est également char-
gée de collecter les données indispensables pour détermi-
ner dans quelle zone de Bruxelles I’effort doit étre porté ou
identifier les besoins précis d’un quartier particulier.

Le Maitre architecte donne son avis sur des projets ré-
gionaux mais peut également étre sollicité a propos d’un
batiment d’une autorité publique autre que la Région. Il ne
supervise cependant pas le travail de I’administration et ne
s’exprime donc pas sur les demandes de permis de batir des
particuliers.

L’ Administration de I’Aménagement du Territoire et du
Logement (AATL) aide a 1’¢élaboration de plans réglemen-
taires comme les PPAS qui se font a I’initiative des commu-
nes, ou des schémas-directeurs.

Chaque acteur effectue donc un travail particulier et 1’ar-
ticulation s’opére de maniére positive.

Le Maitre architecte doit évidemment faire preuve de
diplomatie pour ne pas apparaitre comme le donneur de
conseils aux fonctionnaires délégués appelés a donner un
avis sur les projets.

L’ADT ne peut constituer une deuxiéme administration
de ’'urbanisme. Elle est un partenaire qui agit comme faci-
litateur de projets ponctuels et sert d’appui pour 1’élabora-
tion du PRDD. Elle réunit par exemple des acteurs sur des
thématiques telles que le logement, I’économie, ... Lorsque
I’AATL met au point les PPAS et les schémas-directeurs,
I’ADT joue le role d’assemblier; elle se charge des contacts
avec les acteurs concernés : communes, STIB, SNCB, ...

Le Gouvernement a également le souci de concevoir la
Région a un horizon plus lointain. Un concours internatio-
nal sur la vision de la ville a été lancé et trois candidats sur
sept ont émergé. 11 s’agit d’effectuer un travail prospectif a
I’horizon 2040, de savoir — et c’est important — comment la
Région va se positionner a plus long terme face aux grands
enjeux.
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De Minister-President geeft toe dat er op dit ogenblik
niet veel nieuwe initiatieven zijn genomen. Dat zou trou-
wens niet redelijk zijn, aangezien de verkiezingen vorig
jaar plaatshadden.

De werkwijze wordt daarentegen verfijnd. De Regering
is nu in staat om werk te maken van een aantal doelstellin-
gen, terwijl ze een jaar geleden over te weinig instrumenten
beschikte.

Het ATO, waarvan het organogram als bijlage is gevoegd
(zie bijlage 1), beschikt aldus over een jurist die in het kader
van de ontwikkeling van bepaalde gebieden ermee belast is
de werkwijze met de privé-investeerders vast te stellen en
hen te doen werken binnen de krijtlijnen die de Regering
voor een bepaald richtsschema of een bepaald BBP heeft
vooropgezet. Het Agentschap is er eveneens mee belast de
noodzakelijke gegevens te verzamelen om vast te stellen in
welk gebied van Brussel de inspanning moet worden voort-
gezet en om de precieze behoeften van een bepaalde wijk
vast te stellen.

De Bouwmeester geeft zijn advies over gewestelijke
projecten, maar kan ook om advies worden gevraagd over
een gebouw van een andere overheid dan het Gewest. Hij
oefent evenwel geen toezicht op het werk van de adminis-
tratie uit en spreekt zich dus niet uit over de bouwvergun-
ningsaanvragen van particulieren.

Het Bestuur Ruimtelijke Ordening en Huisvesting
(BROH) werkt mee aan de verordenende plannen, zoals de
BBP’s, die op initiatief van de gemeenten worden opge-
steld, of aan de richtsschema’s.

Elke actor heeft dus zijn eigen werk en de onderlinge
afstemming verloopt positief.

De Bouwmeester moet natuurlijk diplomatisch optreden
om bij de gemachtigde ambtenaren die een advies over de
plannen moeten uitbrengen, niet over te komen als de ad-
viseur.

Het ATO mag geen tweede bestuur voor stedenbouw
zijn. Het is een partner die optreedt als begeleider bij spe-
cifieke projecten en die ondersteuning geeft bij het opstel-
len van het GPDO. Het ATO brengt bijvoorbeeld actoren
samen om onderwerpen zoals huisvesting, economie ... te
bespreken. Wanneer het BROH de BBP’s en de richtssche-
ma’s uitwerkt, fungeert het ATO als spil. Het zorgt voor de
contacten met de betrokken actoren : gemeenten, MIVB,
NMBS ...

De Regering denkt ook aan de ontwikkeling van het Ge-
west in een verdere toekomst. Er werd een internationale
wedstrijd over de visie op de stad georganiseerd en drie
van de zeven kandidaten staken erbovenuit. Het gaat erom
tockomstgericht werk te leveren tegen het jaar 2040 en te
weten — dat is belangrijk — hoe het Gewest zich op langere
termijn zal positioneren tegenover de grote uitdagingen.
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M. Willem Draps s’interroge sur la nationalité des bu-
reaux sélectionnés.

Le Ministre-Président explique que le jury a pour I’ins-
tant retenu trois bureaux dont il poursuit I’examen de 1’of-
fre. Le Ministre-Président ignore de quels bureaux il s’agit
mais sait qu’il y avait parmi les sept candidats trois bu-
reaux belges et quatre bureaux d’autres pays de I’Union
européenne.

Le Ministre-Président partage encore 1’idée de 1’analyse
des politiques territoriales menées jusqu’a maintenant et
propose que la commission y consacre une réunion au dé-
but de I’année prochaine.

Il se pose néanmoins encore des questions dont les ré-
ponses doivent étre peaufinées. Il en va ainsi de la problé-
matique de la gentrification dont on a tendance a surévaluer
I’ampleur et qu’il faudrait donc objectiver.

Un débat doit en tous cas porter sur le profil sociolo-
gique de la population bruxelloise et la maniére dont les
politiques territoriales menées jusqu’a présent ont mené a
I’objectif de mixité sociale, culturelle, ... ont contribué ou
non a I’offre de logement, etc.

Quant a la deuxiéme phase d’élaboration du PRDD, le
Ministre-Président ne peut pour 1’instant apporter plus de
précision sur la maniére dont se dérouleront les forums pu-
blics. L’idée est de sélectionner des panels représentatifs
des habitants et de les faire réagir sur un certain nombre
de thémes.

Enfin, le Ministre-Président se veut rassurant. Les alloca-
tions budgétaires prévues au programme 7 ont été calibrées
par I’administration et leur diminution ne risque pas de
mettre les objectifs du Gouvernement en péril. Cette baisse
résulte notamment du fait que des schémas-directeurs sont
terminés ou que des études ont déja été entamées.

Les projets repris dans le programme ESPON figurent
en annexe (cf. annexe 2). Ils concernent par exemple le dé-
veloppement du territoire, la cohésion sociale, la mise en
réseau des Régions, ...
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De heer Willem Draps vraagt welke nationaliteit de ge-
selecteerde architectenkantoren hebben.

De Minister-President legt uit dat de jury op dit ogenblik
drie kantoren heeft geselecteerd waarvan de offerte verder
onderzocht wordt. De Minister-President weet niet over
welke kantoren het gaat, maar hij weet dat er onder de ze-
ven kandidaten drie Belgische kantoren en vier kantoren uit
andere landen van de Europese Unie waren.

De Minister-President is het ook eens met het idee om
het tot nu toe gevoerde territoriale beleid te analyseren en
stelt voor dat de commissie daar begin volgend jaar een
vergadering aan wijdt.

Hij zit evenwel nog met vragen waarop de antwoorden
moeten worden verfijnd. Hetzelfde geldt voor de « verza-
veling » die men geneigd is te overschatten en die bijgevolg
zou moeten worden geobjectiveerd.

Er moet in ieder geval een debat worden gevoerd over
het sociologisch profiel van de Brusselse bevolking en de
manier waarop het tot nu toe gevoerde territoriale beleid de
sociale en culturele gemengdheid heeft bevorderd en al dan
niet heeft bijgedragen tot het woningenaanbod enz.

Wat de tweede fase van de opstelling van het GPDO be-
treft, kan de Minister-President op dit ogenblik niet meer
verduidelijkingen geven over de manier waarop de open-
bare fora zullen verlopen. Het is de bedoeling om de repre-
sentatieve panels van inwoners te selecteren en hen te doen
reageren op een aantal thema’s.

Ten slotte wil de Minister-President geruststellende taal
spreken. De begrotingsallocaties in programma 7 werden
in evenwicht gebracht door het bestuur en de verminde-
ring ervan brengt de doelstellingen van de Regering niet
in gevaar. De daling is onder meer het gevolg van het feit
dat richtsschema’s zijn afgewerkt of/en studies reeds zijn
aangevat.

De projecten in het kader van het ESPON-programma
zijn als bijlage gevoegd (zie bijlage 2). Ze hebben bijvoor-
beeld betrekking op territoriale ontwikkeling, sociale cohe-
sie, netwerking tussen de Gewesten, ...
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I.c. Discussion des programmes et
activités

MISSION 3

Initiatives communes
du Gouvernement de
la Région de Bruxelles-Capitale

PROGRAMME 002 (partim)
Initiatives spécifiques

Ce programme ne suscite aucun commentaire.

MISSION 27

Politique de la ville

PROGRAMME 001 (partim)
Développement intégré

Mme Julie de Groote s’assure que la commission ait
bien pris note de l